
飞机在机场上空 500米至 3000
米之间的空域内，是爬升或下降的阶段，它要在这里完成航路空域和机场空域之间的飞行转换，这是一个过渡
区域。
驾驶员在这个区间内要完成一系列的转换工作。其中有：第一，在机场上空，标准气压高度不再适用，因为此
时飞机离地面的距离已经很近，再用标准气压所得到的高度势必和当地气压所实际测出的距地高度有一定的误
差，这会对飞机和地面障碍物之间的垂直距离给出错误读数，所以此时在这个空域里飞行的飞机，都要使用以
当地气压为基准的高度。
这个高度指示出飞机和地面之间的实际高度距离，它被称为场压高度。从航线飞来的飞机在此处把标准气压高
度调整为场压高度。
起飞离去的飞机则要把场压高度转换成标准气压高度。第二，在这个区间，飞机处于降落的关键时期。
驾驶员要从 3000米的高度寻找跑道，对准跑道中心线，其精度要求几乎与一名射击运动员在 50
米之外让子弹击中靶心的精度差不多。
所不同的是驾驶员可以在降落过程中不断调整飞行方向，错过之后还可以复飞。飞机下降对准跑道的飞行叫做
进近。
在进近阶段，要使飞机调整高度，对准跑道，要避开地面障碍物，驾驶员必须把注意力高度集中在准确的操作
中。
此刻管制员的任务也很繁重，这位专设的交通管制员被称为进近管制员。通常他看不到飞机，在塔台的下层工
作。
他依靠无线电话和雷达管理这些在进近管制区飞行的飞机。小型机场只有一位进近管制员在现场工作，大型机
场在繁忙时可能有好几位进近管制员同时工作。
进近管制员管辖的范围，上接航路区，下接机场管制区。当飞机准备从航路上下降时，管制员把飞机接引到仪
表着陆系统的作用范围内，飞机飞临机场上空 500
米高度左右，他把指挥此架飞机降落的任务交给塔台空中交通管制员，由塔台管制员继续引导飞机降落。
对于起飞的飞机，进近管制员从塔台管制员手中接过指挥权，引导飞机进入航线。由于飞机飞离的程序基本相
同，繁忙的大机场在进近管制员的管制区域内，为离场的飞机专设了一套离去的路线和程序，叫做标准离场程
序。
在这套程序中包括飞机飞离机场时的航向、高度、转弯地点、时间等。管制员仅需控制飞机飞行的间隔，驾驶
员按照这个程序就可以飞离机场进入航线。
对于降落的飞机，同样也给它们设计了标准进场程序，使这些飞机可以按照一条标准路线降到机场。
这种离或进场程序是各机场根据自己的情况专门制定的，互不相同。民航有关部门定期将这部分内容出版公布
。
驾驶员使用某个机场时必须预先将这些程序熟记于脑海中。大型机场上空有各个方向的来往飞机，在进近管制
区内还划出了专门的空中走廊，用以衔接不同的航路。
所谓走廊就是从机场到某一个导航点的专用通道。这个导航点连结着一条或几条航路。使用这些航路的飞机必
须通过这条走廊进离机场。
一个机场上空可以设定几条空中走廊。不同方向来去的飞机都要从规定的走廊进出。在一般的空中走廊中，飞
机可以双向飞行。
某些空中交通十分繁忙的机场，也可以平行设置两条走廊，一条飞入，一条飞出。进近管制员管理着机场和航
路区飞机的进进出出。
有时同时在天空中的飞机较多，它们就得排队等待降落，安排这些飞机在空中等待，也是进近管制员的一项任
务。
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