
具备了能够有效保证指挥的通信手段之后，管制员下一步要做的事就是指挥飞机在空中飞行时与其他的飞机保
持一定的距离，与地面建筑物保持一定的距离。必须保持的最小距离叫做间隔标准。
飞机在空中飞行时，与其他物体在上下、前后、左右都要有一定的间隔距离。上下间隔叫高度间隔。
要确立高度间隔，首先必须要保证飞机对高度的测量是准确的，而且彼此之间对测量的标准都是一致的。
通过前面的介绍，读者已知飞机的高度是用气压表测量的。这种高度叫气压高度。但是气压是随着大气的温度
和大气中所含水蒸气的多少而不断变化的。
那么用哪一点或哪一个时刻的气压做为基准呢？如果使用的基准不统一，就会出现下面的情况，即两架飞机虽
然仪表上指示的高度不同，但实际上却在同一高度上飞行；
或者相反，仪表指示相同而实际高度不同。为此，国际民航组织规定出统一的标准气压高度。
标准气压高度是以在海平面上气温为 l5
摄氏度时的大气压做测量基准而得到的高度。在航路上飞行的飞机都使用这同一高度标准。
用标准气压高度把航路上空划分成不同的高度层。每一个高度层只允许飞机按规定的方向单向飞行，跟公路上
的单行线一样。
相邻的两个高度层的规定航向是相反的。如果一架飞机在向东的高度层中飞行，它的上方及下方两个高度层的
允许飞行方向就是向西的。
这种安排的目的是尽量使两个方向往来的飞机能选择各种相近的高度飞行。高度层的高度范围叫高度层间隔。
从空中交通流量的角度来看，间隔越小，这条航路上可以安排的通道越多，可以同时飞行的飞机也越多。
但从飞行安全的角度看，间隔越大，飞行就越安全。但可供飞行的空间高度是有限的，间隔越大，高度层的数
量也就越少。
目前设定高度层间隔的依据主要是飞机所用仪表对高度测量的准确程度。气压式的高度表在低空测量时的准确
度大于高空。  国际上通用的高度间隔，在 6000米以下天空中，每 300米为一个高度层间隔，在 6000
米以上的高空中，每 600米为一个高度层间隔。  20世纪 90年代以前，我国由于机载仪表的精确度不足，在
7000米以上高空，长期使用 l000米的高度层间隔。  90年代以后，因仪表升级换代，精确度提高，也采用了
600米的间隔，从而使空中交通的容量提高了 60％以上，明显地缓解了空中航路的紧张情况。
飞机在前后、左右方向上与其他物体也必须有合适的间隔距离。通常说来，一架飞行中的飞机，在它的前后左
右都要有 20千米宽度的间隔，才能保证飞行安全，因此航路的宽度被规定为 40千米。
但是对于飞机前后的纵向间隔，由于飞机的速度彼此差别较大，在程序管制下，测量距离很不容易，因而使用
时间来控制。  一般情况下，两架飞机之间要有 l0
分钟以上的时间间隔。由于飞机飞行中情况十分复杂，空中交通管制对不同的航路、不同的空域、不同的地面
设施，都有严格而详尽的间隔规定，这些规定是每位空中管制员都必须详知的。
有了这种间隔规定，飞机才不会发生相撞事故。
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