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民航出版社出版发行ꎮ

前  言

« 民用直升机场飞行场地技术标准 » 是一部规范我国民用直升机场选址、  规划、  设计、
建设和运行的重要基础性标准ꎻ  是我国履行国际公约缔约国义务ꎬ  执行  « 直  升机场 » ( « 国际民用航空公约 »
附件  １４  第 Ⅱ卷 ) 的技术文件ꎮ  本标准自  １９９９  年首  次发布以来ꎬ
结合国际标准的修订并充分考虑我国民用直升机场建设与管理实践ꎬ  已先后进行了两次修订ꎬ
有效指导了我国民用直升机场的建设和运行ꎮ  根据  « 直升机场 » ( « 国际民用航空公约 » 附件  １４  第 Ⅱ卷ꎬ
第五版 ) 的修订内  容ꎬ  并结合我国民用直升机场在规划、  建设与运行等方面所面临的新形势和新要求ꎬ
民航局机场司委托上海民航新时代机场设计研究院有限公司对  « 民用直升机场飞行  场地技术标准 »
进行了修编ꎮ  本次修编的主要内容有 : ———修改了本标准的适用范围ꎻ  ———新增了陆上直升机场、
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直升机地面滑行通道、  直升机空中滑行通道、  加长  型最终进近和起飞区  / 接地和离地区、  接地  / 定位圆、
接地  / 定位标志、  直升机机身长  度、  直升机机身宽度、  中断起飞区、  响应区、  完好性分类等术语ꎻ  ———
调整了部分术语名称ꎬ  如原直升机地面滑行道改为直升机滑行道、  悬停操  作区改为船上悬停操作区、
铅垂水准标高改为正高、  椭球面标高改为椭球高、  精度  改为数据精确度等ꎻ  ———修改了部分术语的定义ꎬ
包括直升机滑行道、  滑行通道、  直升机机位、  保  护区、  大地水准面、  大地水准面高差等ꎻ  ———
取消了直升机空中滑行道、  非精密进近和精密进近的定义ꎻ  ———
增加了直升机场与航空情报机构间协调的相关内容ꎻ  ———整合了表面直升机场和高架直升机场的相关规定ꎻ
———修改了表面直升机场和高架直升机场的最终进近和起飞区、  接地和离地区、
安全区等尺寸标准和部分物理特性ꎻ  ———删除了空中滑行道的相关规定ꎬ
修改了直升机在滑行道和滑行通道上运行
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以及在机位上停放和运行时与周围物体安全距离的规定ꎻ  ———修改了安全网  / 安全架的设置要求ꎻ  ———
修改了直升机水上平台及船上直升机场接地和离地区边线附近物体高度的  要求ꎬ
以及与下方建筑物的间隙要求ꎻ  ———增加了进近  / 起飞爬升面之间夹角角度的要求ꎻ  ———
修改了直升机场识别标志、  最大允许质量标志、  Ｄ  值标志、  瞄准点标志、  接地和离地区边界标志、  接地  /
定位标志、  滑行道标志和标志物、  滑行通道标志和标  志物、  跑道型  ＦＡＴＯ  号码标志、
直升机机位标志等设置要求ꎻ  ———修改了接地和离地区灯光系统、  在障碍物限制面之外和之下的障碍物标志
和灯光标示等灯光设置要求ꎻ  ———增加了直升机机坪泛光照明的设置要求ꎻ  ———
调整了直升机场消防等级的划分标准ꎬ  并修改了救援和消防的配置要求ꎻ  ———增加了附录  Ｃ  “
常见直升机尺寸及对应消防等级 ” ꎻ  ———增加了附录  Ｄ  “ 直升机场消防方案分类 ” ꎮ  本标准第  １
章由张飞林编写ꎬ  第  ２  ~ ３  章由黄品立、  潜雪冰编写ꎬ  第  ４  章由潜雪  冰、  黄品立、  俞宏亮编写ꎬ  第  ５
~ ６  章由黄品立、  潜雪冰、  马启哲编写ꎬ  第  ７  章由潜  雪冰、  黄品立、  罗勇编写ꎬ  第  ８  章由叶莺、
曾昊、  杨佳麟编写ꎬ  第  ９  章由申海虹编  写ꎬ  附录  Ａ  ~ Ｂ  由黄品立编写ꎬ  附录  Ｃ  由潜雪冰、
马启哲编写ꎬ  附录  Ｄ  由申海虹编写ꎮ  本标准由主编单位负责日常管理工作ꎮ  执行过程中如有意见和建议ꎬ
请函告上  海民航新时代机场设计研究院有限公司科技质量部  ( 地址 : 上海虹桥机场内空港一  路  ８９  号ꎻ
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主编单位 : 上海民航新时代机场设计研究院有限公司  主  编 : 张飞林  黄品立  参编人员 : 潜雪冰  叶  莺  申海虹
俞宏亮  罗  勇  杨佳麟  马启哲  曾  昊  — Ⅱ — 前  言

主  审 : 姜昌山  马志刚  参审人员 : 郭竟成  牛妍超  张立安  石  岗  钟  斌  贺  雷  应晓平  张云青  赵  青  刘  建  王建宏  郭
培  犹  轶  冯晓磊  崔艳雨  李红军  俞亚瓅  司马键  张汉仁  刘国煜

本标准于  １９９９  年首次发布ꎮ  ２００８  年第一次修订ꎬ  主要根据  « 直升机场 » ( « 国际民用航空公约 »
附件  １４  第  Ⅱ卷ꎬ  第二版 ) 有关内容对  １９９９  版进行了补充和完善ꎮ  ２０１４  年第二次修订ꎬ  主要根据  «
直升机场 » ( « 国际民用航空公约 » 附件  １４  第  Ⅱ卷ꎬ  第四版 ) 有关内容进行了修订ꎬ  取消了空中过渡航道、
修改了各类直升机场  的尺寸标准和物理特性、  修改了障碍物限制面和扇形面的规定、  更新了标志和标志
物的规定、  增加了飞行航径对正引导灯光系统和救援设备的配置要求等内容ꎮ
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１  总  则

１��  ０��  １  为规范民用直升机场飞行场地的选址、  规划、  设计、  建设和运行ꎬ  本着安全适用、  经

济合理的原则ꎬ  制定本标准ꎮ

１��  ０��  ２  本标准适用于陆上直升机场  ( 含表面直升机场和高架直升机场 ) 、  直升机水上平台、  船

上直升机场及固定翼飞机起降的机场内专供直升机使用的区域ꎻ  不适用于水上直升机场ꎮ

１��  ０��  ３  直升机按运行性能可分为三级ꎬ  即  １  级、  ２  级和  ３  级ꎬ  分级方法见附录  Ａꎮ

１��  ０��  ４  本标准规定的直升机场尺寸适用于单旋翼直升机运行ꎮ  双旋翼直升机使用的直升机场尺

寸应进行个案研究ꎬ  其安全区和保护区的基本要求可参照本标准ꎮ

１��  ０��  ５  民用直升机场飞行场地除应符合本标准外ꎬ  尚应符合国家和行业现行有关标准的规定ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

                         — Ⅶ —

                        １   总       则

                            — １ —



２��  １��  １  直升机场  ｈｅｌｉｐｏｒｔ

２��  １��  ２  陆上直升机场  ｏｎｓｈｏｒｅ  ｈｅｌｉｐｏｒｔ

２��  １��  ３  表面直升机场  ｓｕｒｆａｃｅ￣ｌｅｖｅｌ  ｈｅｌｉｐｏｒｔ

２��  １��  ４  高架直升机场  ｅｌｅｖａｔｅｄ  ｈｅｌｉｐｏｒｔ

２��  １��  ５  直升机水上平台  ｈｅｌｉｄｅｃｋ

２��  １��  ６  船上直升机场  ｓｈｉｐｂｏａｒｄ  ｈｅｌｉｐｏｒｔ

２��  １��  ７  水上直升机场  ｗａｔｅｒ  ｈｅｌｉｐｏｒｔ

２��  １��  ８  直升机全长  ( Ｌ ) ｏｖｅｒ￣ａｌｌ  ｌｅｎｇｔｈ  ｏｆ  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ

２��  １��  ９  直升机机身长度  ( Ｌ  ｆ  ) ｆｕｓｅｌａｇｅ  ｌｅｎｇｔｈ  ｏｆ  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ

                           ２    术语、 符号和缩略语

                                      ２�� １   术语

 全部或部分仅供直升机起飞、 着陆和表面活动使用的场地或构筑物上的特定区域ꎮ

 位于陆地上的直升机场ꎬ 包括表面直升机场和高架直升机场ꎮ

 位于地面上或水体表面构筑物上的直升机场ꎮ

 位于陆地上高架构筑物或建筑物顶部的直升机场ꎮ

 位于浮动的或固定的水上设施 ( 诸如开采油、 气的勘探或作业平台) 上的直升机场ꎮ

 位于船舶上的直升机场ꎮ

 降落或起飞场地位于水面上的直升机场ꎮ

 直升机旋翼转动时的最大长度ꎮ

 直升机机头至机尾 ( 包括尾桨) 末端的长度ꎮ



２��  １��  １０  直升机全宽  ( Ｗ ) ｏｖｅｒ￣ａｌｌ  ｗｉｄｔｈ  ｏｆ  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ

２  术语、  符号和缩略语

２��  １��  １１  直升机机身宽度  ( Ｗ  ｆ  ) ｆｕｓｅｌａｇｅ  ｗｉｄｔｈ  ｏｆ  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ

２��  １��  １２  直升机全尺寸  ( Ｄ ) ｏｖｅｒ￣ａｌｌ  ｌｅｎｇｔｈ  / ｗｉｄｔｈ  ｏｆ  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ

２��  １��  １３  直升机起落架横距  ( ＵＣＷ ) ｗｉｄｔｈ  ｏｆ  ｔｈｅ  ｕｎｄｅｒｃａｒｒｉａｇｅ  ｏｆ
ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ

【  条文说明】  ２��  １��  ８  ~ ２��  １��  １３  所描述的直升机主要尺寸位置示意如图  ２��  １��  １３  所示ꎮ

２��  １��  １４  最终进近和起飞区  ( ＦＡＴＯ ) ｆｉｎａｌ  ａｐｐｒｏａｃｈ  ａｎｄ  ｔａｋｅ￣ｏｆｆ
ａｒｅａ

级性能运行的直升机使用的最终进近和起飞区还包括可用中断起飞区 ) ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

２��  １��  １５  中断起飞区  ｒｅｊｅｃｔｅｄ  ｔａｋｅ￣ｏｆｆ  ａｒｅａ

２��  １��  １６  直升机净空道  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ  ｃｌｅａｒｗａｙ

 直升机旋翼转动时的最大宽度ꎮ

                                         — ２ —

 直升机机身 ( 不含旋翼、 短翼、 起落架、 水平安定面及尾桨) 的宽度ꎮ

 直升机全长和全宽中的较大值ꎮ

 轮式直升机主起落架横向外轮间距ꎬ 或撬式直升机起落架横向间距ꎮ

                           图 ２�� １�� １３   直升机主要尺寸位置示意图

 用于直升机完成进近动作的最后阶段到悬停或着陆ꎬ 以及开始起飞动作的特定区域 ( 供以 １

                                         — ３ —

 在直升机场内供以 １ 级性能运行的直升机完成中断起飞的特定区域ꎮ

 位于地面上或水面上的一个特定区域ꎬ 其设置和布局按以 １ 级性能运行的直升机在其上方



进行加速并达到指定高度的要求确定ꎮ

２��  １��  １７  跑道型最终进近和起飞区  ｒｕｎｗａｙ￣ｔｙｐｅ  ＦＡＴＯ

２��  １��  １８  接地和离地区  ( ＴＬＯＦ ) ｔｏｕｃｈｄｏｗｎ  ａｎｄ  ｌｉｆｔ￣ｏｆｆ  ａｒｅａ

２��  １��  １９  加长型最终进近和起飞区  / 接地和离地区  ｅｌｏｎｇａｔｅｄ  ＦＡＴＯ  / ＴＬＯＦ

【  条文说明】  跑道型最终进近和起飞区属于加长型最终进近和起飞区ꎮ

２��  １��  ２０  安全区  ｓａｆｅｔｙ  ａｒｅａ

特定区域ꎬ  该区域除航行所必需的设施、  装置外无其他障碍物ꎮ

２��  １��  ２１  直升机滑行道  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ  ｔａｘｉｗａｙ

滑行通道结合使用ꎮ

２��  １��  ２２  直升机滑行通道  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ  ｔａｘｉ￣ｒｏｕｔｅ

和空中滑行ꎬ  包括地面滑行通道和空中滑行通道ꎮ

提供保护ꎬ  以降低直升机偶然滑出滑行道时损坏的风险ꎮ

面上方有地面效应的高度内ꎬ  以小于  ３７  ｋｍ  / ｈ  的地速运行ꎮ

【条文说明】  地面滑行通道与直升机滑行道相结合ꎬ  仅供轮式直升机地面滑行使用ꎻ  空中滑行通

 在形状上与跑道具有类似特性、 长度不小于 １００ ｍ 的最终进近和起飞区ꎮ

 供直升机接地或离地的一块承载区ꎮ

 最终进近和起飞区或接地和离地区的一种构型ꎬ 其长度是其宽度的两倍以上ꎮ

 位于最终进近和起飞区周围的、 用于减少直升机偶然偏离最终进近和起飞区而造成危险的

 供带有轮式起落架的直升机依靠自身动力在地面上沿特定路径滑行使用的道面ꎬ 与直升机

 为使直升机从直升机场的一处移动到另一处而设置的特定滑行路径ꎬ 用以保护直升机地面

 ———地面滑行通道: 以直升机滑行道为中心的特定宽度的滑行路径ꎬ 为地面滑行的直升机

 ———空中滑行通道: 供直升机空中滑行使用的特定宽度的滑行路径ꎬ 使直升机在地 ( 水)



道供直升机空中滑行使用ꎻ  当空中滑行通道与直升机滑行道结合设置时ꎬ  则既可用于直升机空

中滑行ꎬ  也可用于直升机地面滑行ꎮ

２  术语、  符号和缩略语

２��  １��  ２３  直升机机位  ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ  ｓｔａｎｄ

作为空中滑行直升机的接地和离地区ꎮ

２��  １��  ２４  保护区  ｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎ  ａｒｅａ

２��  １��  ２５  船上悬停操作区  ｗｉｎｃｈｉｎｇ  ａｒｅａ

的转运ꎮ

２��  １��  ２６  动力荷载承载面  ｄｙｎａｍｉｃ  ｌｏａｄ￣ｂｅａｒｉｎｇ  ｓｕｒｆａｃｅ

２��  １��  ２７  静荷载承载面  ｓｔａｔｉｃ  ｌｏａｄ￣ｂｅａｒｉｎｇ  ｓｕｒｆａｃｅ

２��  １��  ２８  地面效应  ｇｒｏｕｎｄ  ｅｆｆｅｃｔ

２��  １��  ２９  可用起飞距离  ｔａｋｅ￣ｏｆｆ  ｄｉｓｔａｎｃｅ  ａｖａｉｌａｂｌｅ

长度ꎮ

２��  １��  ３０  可用中断起飞距离  ｒｅｊｅｃｔｅｄ  ｔａｋｅ￣ｏｆｆ  ｄｉｓｔａｎｃｅ
ａｖａｉｌａｂｌｅ

                                       — ４ —

 供直升机上下人员、 装卸货物、 加油、 停放或维修等使用的特定区域ꎬ 必要时此区域也可

 位于直升机机位周围的一个特定区域ꎬ 目的是降低直升机意外偏离机位而造成损害的风险ꎮ

 设置于船上的一个区域ꎬ 该区域范围内直升机可在悬停状态下与船舶之间进行人员或物资

 能承受直升机在起降时所产生的动荷载的表面ꎮ

 能承受位于该处的直升机质量的一个表面ꎮ

 直升机近地悬停或近地低速飞行时气动升力显著增大的现象ꎮ

 公布的可供并适于直升机完成起飞的最终进近和起飞区的长度加上净空道 ( 如设置) 的



２��  １��  ３１  可用着陆距离  ｌａｎｄｉｎｇ  ｄｉｓｔａｎｃｅ  ａｖａｉｌａｂｌｅ

何增加的长度ꎮ

２��  １��  ３２  １  级性能运行  ｏｐｅｒａｔｉｏｎｓ  ｉｎ  ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ  Ｃｌａｓｓ  １

合适着陆区的性能ꎬ  除非上述动力装置失效情况发生在到达起飞决断点  ( ＴＤＰ ) 之前或通过着陆

决断点  ( ＬＤＰ ) 之后ꎬ  在这两种情况下ꎬ  直升机应能够中断起飞或在着陆区内着陆ꎮ

２��  １��  ３３  ２  级性能运行  ｏｐｅｒａｔｉｏｎｓ  ｉｎ  ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ  Ｃｌａｓｓ  ２

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

合适着陆区的性能ꎬ  除非上述动力装置失效情况早在起飞阶段或迟至着陆阶段发生ꎬ  在这两种

情况下ꎬ  可能有必要实施迫降ꎮ

２��  １��  ３４  ３  级性能运行  ｏｐｅｒａｔｉｏｎｓ  ｉｎ  ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ  Ｃｌａｓｓ  ３

迫降ꎮ

２��  １��  ３５  空间点进近  ｐｏｉｎｔ￣ｉｎ￣ｓｐａｃｅ  ( ＰｉｎＳ ) ａｐｐｒｏａｃｈ

准点  ( 即复飞点 ) ꎬ  该基准点位于一个具有足够目视条件、  以保证飞行员能够看见并避开所有障

碍物的区域内ꎮ  飞越基准点后ꎬ  可采用目视方式完成后续的飞行动作或进近和着陆ꎮ

２��  １��  ３６  空间点目视航段  ｐｏｉｎｔ￣ｉｎ￣ｓｐａｃｅ  ( ＰｉｎＳ ) ｖｉｓｕａｌ  ｓｅｇｍｅｎｔ

 公布的可供并适于以 １ 级性能运行的直升机完成中断起飞的最终进近和起飞区的长度ꎮ

 公布的可供并适于直升机从某一特定高度完成着陆动作的最终进近和起飞区的长度加上任

 指具有以下性能的运行ꎬ 即在关键动力装置失效的情况下、 具有使直升机继续安全飞行到

 指具有以下性能的运行ꎬ 即在关键动力装置失效的情况下ꎬ 具有使直升机继续安全飞行到

                                       — ５ —

 指具有以下性能的运行ꎬ 即在飞行中任何时候发生动力装置失效的情况下ꎬ 都有必要实施

 空间点进近是基于全球导航卫星系统的仅为直升机设计的进近程序ꎮ 程序要求对正一个基



该目视航段将空间点与着陆地点连接在一起ꎮ

２��  １��  ３７  直升机场标高  ｈｅｌｉｐｏｒｔ  ｅｌｅｖａｔｉｏｎ

２��  １��  ３８  障碍物  ｏｂｓｔａｃｌｅ

上ꎬ  或位于上述规定的限制面之外但被评估为对空中航行有危险的所有固定的  ( 不论是临时的

或是永久的 ) 和移动的物体ꎬ  或是上述物体的一部分ꎮ

２��  １��  ３９  遮蔽原则  ｐｒｉｎｃｉｐｌｅ  ｏｆ  ｂｅｉｎｇ  ｓｈｉｅｌｄｅｄ

始ꎬ  向最终进近和起飞区方向以  １０ % 的坡度向下延伸的一个斜面ꎬ  和向相反方向延伸的一个水

平面ꎮ

２��  １��  ４０  接地  / 定位圆  ( ＴＤＰＣ ) ｔｏｕｃｈｄｏｗｎ  / ｐｏｓｉｔｉｏｎｉｎｇ  ｃｉｒｃｌｅ

２��  １��  ４１  接地  / 定位标志  ( ＴＤＰＭ ) ｔｏｕｃｈｄｏｗｎ  / ｐｏｓｉｔｉｏｎｉｎｇ  ｍａｒｋｉｎｇ

２��  １��  ４２  响应区  ｒｅｓｐｏｎｓｅ  ａｒｅａ

滑行和停放的区域ꎮ

２  术语、  符号和缩略语

２��  １��  ４３  大地水准面  ｇｅｏｉｄ

 这是直升机空间点进近程序中以目视方式实施的一个航段ꎬ 从复飞点开始到着陆地点为止ꎮ

 直升机场最终进近和起飞区内最高点的标高ꎮ

 位于航空器地 ( 水) 面活动的区域上ꎬ 或突出于为保护飞行中的航空器而规定的限制面之

 处于以下两个面之下的物体可认为是被遮蔽的: 从一个不能搬迁的永久性障碍物的顶部开

 圆环形式的接地定位标志ꎬ 用于接地和离地区的全向定位ꎮ

 用于为直升机定位提供目视信号的一个或一套标志ꎮ

 直升机场内实施救援与消防所覆盖的区域ꎬ 一般包括直升机机动、 着陆、 起飞、 中断起飞、

                                          — ６ —



【条文说明】  由于局部重力异常ꎬ  大地水准面形状是不规则的ꎬ  重力方向在每一点垂直于大地水准面ꎮ

２��  １��  ４４  正高  ｏｒｔｈｏｍｅｔｒｉｃ  ｈｅｉｇｈｔ

２��  １��  ４５  椭球高  ｅｌｌｉｐｓｏｉｄ  ｈｅｉｇｈｔ

２��  １��  ４６  大地水准面高差  ｇｅｏｉｄ  ｕｎｄｕｌａｔｉｏｎ

【  条文说明】  对于世界大地测量系统  ( ＷＧＳ８４ ) 规定的地球椭球面而言ꎬ  ＷＧＳ８４  椭球高与铅垂

高之差即为  ＷＧＳ８４  大地水准面高差ꎮ

２��  １��  ４７  数据精确度  ｄａｔａ  ａｃｃｕｒａｃｙ

２��  １��  ４８  数据完好性  ( 保证等级 ) ｄａｔａ  ｉｎｔｅｇｒｉｔｙ  ( ａｓｓｕｒａｎｃｅ  ｌｅｖｅｌ )

２��  １��  ４９  完好性分类  ( 航空数据 ) ｉｎｔｅｇｒｉｔｙ  ｃｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎ  (
ａｅｒｏｎａｕｔｉｃａｌ  ｄａｔａ )

难的概率很低ꎻ

难的概率低ꎻ

 一个与静止的平均海水面密合并延伸到大陆内部的包围整个地球的封闭的重力等位面ꎮ

 地面点沿该点的重力线到大地水准面的距离ꎬ 也称铅垂高ꎮ

 一点沿椭球法线到椭球面的距离ꎮ

 大地水准面高于 ( 正) 或低于 ( 负) 地球基准椭球面的距离ꎬ 也称大地水准面波幅ꎮ

 估计值或测量值与真值的一致程度ꎮ

 保证航空数据及数据值自签发或颁布修订后ꎬ 不发生丢失或畸变的程度ꎮ

 按照使用损坏的数据所产生的潜在风险将航空数据分类如下:

 ———一般数据: 使用损坏的一般数据使飞机的持续安全飞行和着陆发生严重危险并导致灾

 ———基本数据: 使用损坏的基本数据使飞机的持续安全飞行和着陆发生严重危险并导致灾

 ———关键数据: 使用损坏的关键数据使飞机的持续安全飞行和着陆发生严重危险并导致灾



难的概率高ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

Ｌ  ｆ  ———直升机机身长度

ＬＤＡＨ ———可用着陆距离

ＲＤ ———直升机最大旋翼直径

ＲＴＯＤＡＨ ———可用中断起飞距离

Ｓ ———消防实际关键区域面积

ＴＯＤＡＨ ———可用起飞距离

ＵＣＷ ———直升机起落架横距

Ｗ ———直升机全宽

Ｗ  ｆ  ———直升机机身宽度

Ｗ  ｆ１  ———附加宽度系数

ＦＡＴＯ  ( Ｆｉｎａｌ  Ａｐｐｒｏａｃｈ  ａｎｄ  Ｔａｋｅ￣ｏｆｆ  Ａｒｅａ ) 最终进近和起飞区

ＴＬＯＦ  ( Ｔｏｕｃｈｄｏｗｎ  ａｎｄ  Ｌｉｆｔ￣ｏｆｆ  Ａｒｅａ ) 接地和离地区

ＰＡＰＩ  ( Ｐｒｅｃｉｓｉｏｎ  Ａｐｐｒｏａｃｈ  Ｐａｔｈ  Ｉｎｄｉｃａｔｏｒ ) 精密进近坡度指示系统

ＡＰＡＰＩ  ( Ａｂｂｒｅｖｉａｔｅｄ  Ｐｒｅｃｉｓｏｎ  Ａｐｐｒｏａｃｈ  Ｐａｔｈ  Ｉｎｄｉｃａｔｏｒ )
简易精密进近坡度指示系统

ＨＡＰＩ  ( Ｈｅｌｉｃｏｐｔｅｒ  Ａｐｐｒｏａｃｈ  Ｐａｔｈ  Ｉｎｄｉｃａｔｏｒ ) 直升机进近坡度指示系统

                                    ２�� ２   符号

 Ｄ ———直升机全尺寸

 Ｌ———直升机全长

                                       — ７ —

                                  ２�� ３       缩略语



ＩＬＳ  ( Ｉｎｓｔｒｕｍｅｎｔ  Ｌａｎｄｉｎｇ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 仪表着陆系统

ＭＬＳ  ( Ｍｉｃｒｏｗａｖｅ  Ｌａｎｄｉｎｇ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 微波着陆系统

ＩＭＣ  ( Ｉｎｓｔｒｕｍｅｎｔ  Ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ  Ｃｏｎｄｉｔｏｎｓ ) 仪表气象条件

ＶＭＣ  ( Ｖｉｓｕａｌ  Ｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌ  Ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ ) 目视气象条件

ＰｉｎＳ  ( Ｐｏｉｎｔ￣ｉｎ￣ｓｐａｃｅ ) 空间点

ＮＶＩＳ  ( Ｎｉｇｈｔ  Ｖｉｓｉｏｎ  Ｉｍａｇｉｎｇ  Ｓｙｓｔｅｍｓ ) 夜视成像系统

ＰＦＡＳ  ( Ｐｏｒｔａｂｌｅ  Ｆｏａｍ  Ａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 移动式泡沫设施

ＦＦＡＳ  ( Ｆｉｘｅｄ  Ｆｏａｍ  Ａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 固定式泡沫灭火系统

ＦＡＳ  ( Ｆｉｘｅｄ  Ａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 固定式水消防系统

ＦＭＳ  ( Ｆｉｘｅｄ  Ｍｏｎｉｔｏｒ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 固定式消防枪系统

ＤＩＦＦＳ  ( Ｄｅｃｋ  Ｉｎｔｅｇｒａｔｅｄ  Ｆｉｒｅｆｉｇｈｔｉｎｇ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 平台综合消防系统

ＲＭＳ  ( Ｒｉｎｇ￣ｍａｉｎ  Ｓｙｓｔｅｍ ) 环状管网

３  直升机场数据

３��  １��  １  应确定并提供与飞行场地有关的航空数据ꎬ  需要确定的数据及其精确度、  完好性要求见

附录  Ｂꎮ  航空数据的传输、  存储应使用数字数据误差检测技术ꎮ

３��  １��  ２  水平  ( 大地 ) 基准系统应采用世界大地测量系统 —１９８４  ( ＷＧＳ８４ ) ꎮ  报告的航空地理坐

标应以纬度、  经度表示ꎬ  并采用以世界大地测量系统 —１９８４  ( ＷＧＳ８４ ) 为基准的数据ꎮ

３��  １��  ３  垂直基准系统应采用平均海平面基准ꎮ  报告的航空标高  ( 高程 ) 应以相对于大地水准面

的铅垂高表示ꎬ  宜采用  １９８５  国家高程基准ꎮ

                                         — ８ —

                          ３       直升机场数据

                                ３�� １    航空数据



３��  ２��  １  直升机场应设置一个直升机场基准点ꎮ  直升机场基准点应位于或接近原始的或规划的直

升机场一个最终进近和起飞区的几何中心ꎬ  在首次设定后宜保持不变ꎮ

３��  ２��  ２  当直升机场位于供固定翼飞机使用的机场内时ꎬ  机场所设立的基准点可共用ꎮ

３��  ２��  ３  应  测  定  直  升  机  场  基  准  点  的  地  理  坐  标ꎬ  以  度、  分、  秒  为  单  位ꎬ  并  向  航  空  情  报  服  务
机  构

通报ꎮ

３��  ３��  １  直升机场标高应采用最终进近和起飞区内最高点的标高ꎮ

３��  ３��  ２  应测定直升机场标高和标高点位置处的大地水准面高差ꎬ  并向航空情报服务机构通报ꎮ

３��  ３��  ３  应测定接地和离地区和最终进近和起飞区的每个入口几何中心的标高以及上述每一测点

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

处的大地水准面高差ꎬ  并向航空情报服务机构通报ꎮ

３��  ４��  １  直升机场应测量或说明的资料通常包括以下内容 :

                         ３�� ２     直升机场基准点

                          ３�� ３         直升机场标高

                                       — ９ —

                 ３�� ４   直升机场基本设施资料

 １    直升机场类型 ( 表面、 高架、 水上平台或船上) ꎻ

 ２    接地和离地区的尺寸、 坡度、 表面类型、 承载强度 ( 以吨计) ꎻ

 ３    最终进近和起飞区的类型、 真向、 识别号码、 长度和宽度、 坡度、 表面类型ꎻ

 ４    安全区的长度、 宽度、 表面类型ꎻ

 ５    直升机滑行道和直升机滑行通道的编号、 宽度、 表面类型ꎻ

 ６    机坪的表面类型、 机位ꎻ



及机位的标志和灯光ꎻ

区或最终进近和起飞区端部的距离ꎻ

３��  ４��  ２  直升机场应测定并向航空情报服务机构通报的资料通常包括以下内容 :

单位ꎻ

【  条文说明】  本条第  ４  ~ ５  款中ꎬ  地区  ２  是指直升机场边界以内的区域ꎬ  地区  ３  是指从  ＦＡＴＯ  及净

空道边缘向外水平延伸至距  ＦＡＴＯ  中线  ９０  ｍ  以及从  ＴＬＯＦ、  滑行道、  滑行通道和机坪边缘向外水

平延伸  ５０  ｍ  的区域ꎮ

３  直升机场数据

３��  ５��  １  直升机场应公布下列距离  ( 精确至米 ) :

 ７    净空道的长度、 地面纵剖面图ꎻ

 ８    目视助航设备ꎬ 最终进近和起飞区、 接地和离地区、 直升机滑行道、 直升机滑行通道以

 ９    通信导航监视设施ꎬ 如 ＩＬＳ 的航向台和下滑台或 ＭＬＳ 的方位和高度天线ꎬ 至接地和离地

 １０   气象观测设施ꎮ

 １    接地和离地区、 最终进近和起飞区每个入口的几何中心的地理坐标ꎬ 以度、 分、 秒为

 ２    直升机滑行道和直升机滑行通道相应中线点的地理坐标ꎬ 以度、 分、 秒为单位ꎻ

 ３    每个直升机机位的地理坐标ꎬ 以度、 分、 秒为单位ꎻ

 ４    直升机场地区 ２ 和地区 ３ 内的障碍物的地理坐标ꎬ 以度、 分、 秒为单位ꎻ

 ５    直升机场地区 ２ 和地区 ３ 内的障碍物的顶端标高、 类型、 标志和灯光ꎮ

                          — １０ —

                     ３�� ５       直升机场公布距离

 １    可用起飞距离 ( ＴＯＤＡＨ) ꎻ



３��  ６��  １  直升机场应按与航空情报服务机构约定的最短时间向航空情报服务机构通报以下信息 :

３��  ６��  ２  直升机场在向航空情报服务机构提供航空资料和数据时ꎬ  应考虑到满足航空数据所需的

精确度和完好性要求ꎮ

３��  ７��  １  直升机场应提供救援与消防保障的相关信息ꎬ  宜以第  ９  章所述的救援和消防保障等级以

及直升机场灭火剂的种类和数量表示ꎮ

３��  ７��  ２  当直升机场救援和消防保障能力有变更时ꎬ  应通知航空情报服务机构ꎮ  救援和消防保障

能力的变更宜以直升机场新的救援和消防等级表示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

４��  １��  １  陆上直升机场的设计通常需考虑如下要求 :

 ２    可用中断起飞距离 ( ＲＴＯＤＡＨ) ( 如有) ꎻ

 ３    可用着陆距离 ( ＬＤＡＨ) ꎮ

            ３�� ６   直升机场与航空情报服务机构间的协调

 １    直升机场状况资料ꎻ

 ２    各类设施、 服务和助航设备的运行状态ꎻ

 ３    对运行重要的其他资料ꎮ

                         ３�� ７   救援和消防信息

                                 — １１ —

                 ４    陆上直升机场物理特性

                            ４�� １    一般规定



距的确定需考虑旋翼下洗流、  空域等影响ꎬ  并确保各最终进近和起飞区的飞行航径不重叠ꎮ

４��  ２��  １  陆上直升机场应至少设置一个最终进近和起飞区  ( ＦＡＴＯ ) ꎬ  ＦＡＴＯ  可不必为实体ꎮ

【  条文说明】  实体为特定区域表面的物理属性ꎬ  是相对于空中、  水面以及格栅等非实体而言ꎮ

ＦＡＴＯ  可不必为实体ꎬ  意味着  ＦＡＴＯ  的一部分或全部区域可位于空中或水面ꎬ  例如邻近码头的水

面上设置虚拟的  ＦＡＴＯ  可进行  ２  级或  ３  级性能运行ꎬ  直升机可沿码头在该  ＦＡＴＯ  上进近至悬停ꎬ

然后空中滑行至码头上的机位ꎮ

４��  ２��  ２  ＦＡＴＯ  若为实体ꎬ  其表面应能抵抗旋翼下洗流的作用并确保有效排水ꎮ  同时ꎬ  当  ＦＡＴＯ

内设有  ＴＬＯＦ  时ꎬ  ＦＡＴＯ  表面应与  ＴＬＯＦ  连续顺接ꎬ  其承载力应能承受预计荷载ꎻ  当  ＦＡＴＯ
内不

设  ＴＬＯＦ  时ꎬ  ＦＡＴＯ  表面不应对迫降构成危险ꎮ

【  条文说明】  抵抗是指直升机旋翼下洗流的作用既不会造成  ＦＡＴＯ  表面退化ꎬ  也不会产生飞散的

碎片ꎮ

４��  ２��  ３  ＦＡＴＯ  的尺寸和形状应满足在进近最终阶段和开始起飞时完全容纳设计直升机ꎬ  其最小

尺寸应符合下列要求ꎬ  其中  Ｄ  和  Ｗ  应采用预计使用该直升机场的直升机中的最大值 :

程序的中断起飞距离ꎬ  或  １��  ５Ｄꎬ  取较大值ꎻ  ＦＡＴＯ  的宽度应为直升机飞行手册规定所需程序的

４  陆上直升机场物理特性

宽度ꎬ  或  １��  ５Ｄꎬ  取较大值ꎮ

 １    在同一时间内一个最终进近和起飞区内仅供一架直升机运行ꎻ

 ２    直升机需要在相邻两个最终进近和起飞区内同时运行时ꎬ 两个最终进近和起飞区之间间

                     ４�� ２    最终进近和起飞区

 １    供以 １ 级性能运行的直升机使用时ꎬ ＦＡＴＯ 的长度应为直升机飞行手册规定的所需起飞

                                   — １２ —

 ２    供以 ２ 级或 ３ 级性能运行的直升机使用时ꎬ ＦＡＴＯ 的尺寸应能包含一个直径为 １�� ５Ｄ 的



圆ꎮ  当存在进近和接地方向限制时ꎬ  其宽度应不小于  １��  ５Ｗ  ꎮ

【  条文说明】  本条第  １  款中ꎬ  供以  １  级性能运行的  ＦＡＴＯ  尺寸与直升机中断起飞或一发失效着陆

需提供的空间有关ꎬ  而与直升机  Ｄ  值并没有直接关系ꎮ  将最小尺寸设置为  １��  ５Ｄ  ꎬ  一方面为部分

直升机飞行手册中中断起飞距离不满足对  “ 直升机包容 ” 而设置基础尺寸ꎻ  另一方面为实施直

升机以  ２  级或  ３  级性能运行提供场地可能性ꎮ

的空间以及后续所需进行的机动来确定的ꎬ  与直升机  Ｄ  值直接相关ꎮ  在正常运行条件下ꎬ  从进

近过渡到悬停ꎬ  可在  １��  ５Ｄ  范围内完成ꎮ  当直升机进离场、  接地和机动方向存在限制时ꎬ  在设置

有相应标志并对外公布的前提下ꎬ  ＦＡＴＯ  的宽度可减少至  １��  ５Ｗ  ꎮ

４��  ２��  ４  除因功能要求需设置于该区内的必要物体外ꎬ  ＦＡＴＯ  内不应有障碍物ꎮ  位于  ＦＡＴＯ  内的

必要物体高度不应超过  ＦＡＴＯ  平面标高以上  ５  ｃｍꎮ

【  条文说明】  必要物体主要是指目视助航设备  ( 如灯光系统 ) 以及因安全目的而设置的物体

( 如消防系统 ) ꎮ

４��  ２��  ５  当  ＦＡＴＯ  为实体时ꎬ  坡度在任何方向宜不超过  ２ % ꎬ  下列情况除外 :

超过  ５ % ꎻ

度宜不超过  ７ % ꎮ

【  条文说明】  总体坡度是指  ＦＡＴＯ  中线上最高、  最低点高差与  ＦＡＴＯ  长度的比值ꎮ

４��  ２��  ６  ＦＡＴＯ  所处位置宜尽量避开可能对直升机运行造成不利影响的周围环境  ( 包括湍流 ) ꎮ

４��  ２��  ７  ＦＡＴＯ  的位置和进离场方向宜尽量减小对邻近噪声敏感区的干扰ꎮ

 ３    在确定 ＦＡＴＯ 尺寸时ꎬ 一般需同时考虑标高、 温度和允许机动等当地条件ꎮ

 本条第 ２ 款中ꎬ 供以 ２ 级或 ３ 级性能运行的 ＦＡＴＯ 尺寸是根据直升机从进近过渡到悬停所需

 １    供以 １ 级性能运行的直升机使用的加长型 ＦＡＴＯꎬ 总体坡度宜不超过 ３% 、 局部坡度宜不

 ２    供以 ２ 级或 ３ 级性能运行的直升机使用的加长型 ＦＡＴＯꎬ 总体坡度宜不超过 ３% 、 局部坡

                         ４�� ３     安全区



４��  ３��  １  在  ＦＡＴＯ  周围应设置安全区ꎬ  安全区可不必为实体ꎮ

４��  ３��  ２  在目视气象条件  ( ＶＭＣ ) 下ꎬ  安全区应从  ＦＡＴＯ  的四周至少向外延伸  ３  ｍ  或  ０��  ２５Ｄ
的距

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

离  ( 两者中取较大值 ) ( 如图  ４��  ３��  ２  －  １  所示 ) ꎮ  上述  Ｄ  应采用预计使用的直升机中的最大值ꎮ  在

仪表气象条件  ( ＩＭＣ ) 下ꎬ  安全区的横向应从  ＦＡＴＯ  中线向两侧至少各延伸  ４５  ｍꎬ  纵向应从

ＦＡＴＯ  端部向外至少延伸  ６０  ｍ  ( 如图  ４��  ３��  ２  －  ２  所示 ) ꎮ

４��  ３��  ３  除因功能要求必须设置于安全区内的物体外ꎬ  在安全区内不应有障碍物ꎮ  在直升机运行

期间ꎬ  安全区内不应有移动的物体ꎮ  因功能要求必须设置于安全区内的物体ꎬ  不应超过以  ＦＡＴＯ

边界上方  ２５  ｃｍ  高度为底边、  向外升坡为  ５ % 的斜面ꎮ  如图  ４��  ３��  ３  所示ꎮ

４��  ３��  ４  安全区如为实体时ꎬ  其表面应与  ＦＡＴＯ  连续顺接ꎬ  坡度不宜超过  ＦＡＴＯ  边界向外  ４ %
的升

坡ꎬ  能抵抗旋翼下洗流的作用并确保有效排水ꎮ

４  陆上直升机场物理特性

４��  ４��  １  ＦＡＴＯ  安全区周围应至少设置一个侧向保护斜面ꎬ  宜设置两个及以上侧向保护斜面ꎮ  该

斜面自安全区边界起向上向外以  ４５ °角延伸至距安全区边界  １０  ｍ  远ꎮ  该斜面上不应有突出的障

                                — １３ —

                          图 ４�� ３�� ２－１    非仪表 ＦＡＴＯ 的安全区

                           图 ４�� ３�� ２－２   仪表 ＦＡＴＯ 的安全区

              图 ４�� ３�� ３   因功能要求设置于安全区内物体的限高示意图

                                         — １４ —

                    ４�� ４        侧向保护斜面



碍物ꎮ

４��  ４��  ２  侧向保护斜面宜覆盖障碍物限制面之间的整个区域ꎮ  如图  ４��  ４��  ２  所示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

４��  ５��  １  当设置净空道时ꎬ  净空道应位于仪表  ＦＡＴＯ  的末端之外或非仪表  ＦＡＴＯ  的安全区末端之

外ꎮ  净空道的尺寸和形状应满足直升机在水平飞行加速和接近其表面时ꎬ  容纳设计直升机并达

到其安全爬升速度ꎮ  净空道的宽度宜不小于  ＦＡＴＯ  加两侧安全区的宽度ꎮ

４��  ５��  ２  净空道若为实体ꎬ  其表面应与  ＦＡＴＯ  或安全区连续顺接ꎬ  能抵抗旋翼下洗流的作用并不

应对迫降构成危险ꎮ

４��  ５��  ３  除因功能要求需设置于净空道内的物体外ꎬ  在净空道内不应有障碍物ꎮ  位于净空道内可

能对空中直升机造成危险的物体ꎬ  应予以清除ꎮ

４��  ５��  ４  净空道若为实体ꎬ  其地面不宜高于以  ＦＡＴＯ  边线或安全区边线为底边的、  总体升坡为

３ % 或局部升坡为  ５ % 的斜面ꎮ

４��  ６��  １  陆上直升机场应至少设置一个接地和离地区  ( ＴＬＯＦ ) ꎮ  ＴＬＯＦ  应位于  ＦＡＴＯ
之内或位于直

升机机位上ꎮ

４��  ６��  ２  ＴＬＯＦ  内不应有障碍物ꎮ

【  条文说明】  对于因特定功能需要而设置在  ＴＬＯＦ  内的物体  ( 如助航灯光、  网索、  系留装置、  平

台综合消防系统喷头等 ) ꎬ  如果其高度不超过  ２��  ５  ｃｍ  且具有倒角边缘ꎬ  同时不对直升机运行构成

                    图 ４�� ４�� ２   侧向保护斜面示意图

                                — １５ —

                             ４�� ５     净空道

                      ４�� ６     接地和离地区



危险ꎬ  则可不被视为障碍物ꎮ

４��  ６��  ３  ＴＬＯＦ  的表面应符合下列要求 :

雪、  货物、  加油与消防设备等产生的附加荷载ꎻ

影响ꎻ

４  陆上直升机场物理特性

【  条文说明】  本条第  １  款中ꎬ  动力荷载与直升机的进场和接地类型密切相关ꎬ  进场和接地类型包

括直升机正常着陆、  重着陆、  紧急着陆ꎮ

４��  ６��  ４  ＴＬＯＦ  的最小尺寸应符合下列要求ꎬ  其中  Ｄ  和  ＵＣＷ  应采用预计使用该  ＴＬＯＦ
的直升机中

的最大值 :

手册规定所需程序确定ꎻ

限制ꎬ  其尺寸应能包含一个直径至少为  ０��  ８３Ｄ  的圆ꎻ  若存在接地方向限制ꎬ  其尺寸应能包容按

预定方位运行的要求最高的直升机的起落架ꎬ  且应不小于  ２ＵＣＷꎻ

【  条文说明】  本条第  １  款中ꎬ  供以  １  级性能运行的  ＦＡＴＯ  内  ＴＬＯＦ  的大小与直升机的物理尺寸没

有直接关系ꎬ  而与中断起飞或一发失效着陆所需的场地空间有关ꎮ

 １    应能承受直升机预计进场和接地类型相应的动力荷载ꎬ 同时设计中还应考虑由人员、

 ２    应平整并确保有效排水ꎬ 同时不对直升机 接 地、 离 地 的 操 控 稳 定 性 或 停 放 产 生 不 利

 ３    应有足够的摩阻性能以避免直升机滑移或人员滑倒ꎻ

 ４    应能抵抗旋翼下洗流的作用ꎮ

                                    — １６ —

 １    当 ＴＬＯＦ 位于供以 １ 级性能运行的直升机使用的 ＦＡＴＯ 之 内时ꎬ 其尺寸应按直升机飞行

 ２    当 ＴＬＯＦ 位于供以 ２ 级或 ３ 级性能运行的 ＦＡＴＯ 之内或位于机位之上时ꎬ 若无接地方向

 ３    高架直升机场 ＴＬＯＦ 若位于 ＦＡＴＯ 之内ꎬ 其尺寸应能包含一个直径至少为 １�� ０Ｄ 的圆ꎮ



机位内  ＴＬＯＦ  的大小与直升机的物理尺寸直接相关ꎮ  以直升机全长的中点为中心ꎬ  当进行全向定

位时ꎬ  具有相同  Ｄ  值的所有单主旋翼直升机的起落架可容纳在一个  ０��  ８３Ｄ  的圆内ꎮ  如果接地方

向受到限制ꎬ  例如起落架只能前后方向放置ꎬ  则  ＴＬＯＦ  的宽度可减少至  ２ＵＣＷ  ꎮ

他运行服务对场地空间的需求ꎮ  鉴于  ＦＡＴＯ  不必为实体ꎬ  对于高架直升机场而言ꎬ  可能出现

ＦＡＴＯ  的部分区域位于空中ꎮ  因此ꎬ  考虑到人员上下、  货物装卸以及在直升机周围进行加油、  维

护或检查等必要操作的场地空间ꎬ  高架直升机场位于  ＦＡＴＯ  内  ＴＬＯＦ  的尺寸至少为  １��  ０Ｄ  ꎮ

４��  ６��  ５  ＴＬＯＦ  坡度在任何方向宜不超过  ２ % ꎬ  下列情况除外 :

超过  ５ % ꎻ

度宜不超过  ７ % ꎮ

【  条文说明】  总体坡度是指  ＴＬＯＦ  中线上最高、  最低点高差与  ＴＬＯＦ  长度的比值ꎮ

４��  ６��  ６  当  ＴＬＯＦ  位于  ＦＡＴＯ  内时ꎬ  ＴＬＯＦ  宜设置于  ＦＡＴＯ  正中ꎻ  若  ＦＡＴＯ  为加长型
ＦＡＴＯꎬ  ＴＬＯＦ

宜设置于  ＦＡＴＯ  纵轴正中ꎻ  当  ＴＬＯＦ  位于直升机机位上时ꎬ  ＴＬＯＦ  应设置于机位正中ꎮ

４��  ６��  ７  ＴＬＯＦ  应清楚显示接地位置ꎬ  并表明机动限制ꎮ

４��  ６��  ８  当供直升机以  １  级性能运行的加长型  ＦＡＴＯ  / ＴＬＯＦ  包含一个以上接地  / 定位标志时ꎬ
同一

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

时间一般只允许使用一个接地  / 定位标志ꎮ

４��  ６��  ９  当提供可替代的接地  / 定位标志时ꎬ  其设置宜确保  ＴＬＯＦ  对起落架的包容和  ＦＡＴＯ  对直升

 本条第 ２ 款中ꎬ 在所有预计进场类型和定位情况下ꎬ 供以 ２ 级或 ３ 级性能运行的 ＦＡＴＯ 内或

 本条第 ３ 款中ꎬ 由于 ＴＬＯＦ 最小尺寸 ０�� ８３Ｄ 只可确保直升机能够安全定位接地ꎬ 并未考虑其

 １    供以 １ 级性能运行的直升机使用的加长型 ＴＬＯＦꎬ 总体坡度宜不超过 ３% 、 局部坡度宜不

 ２    供以 ２ 级或 ３ 级性能运行的直升机使用的加长型 ＴＬＯＦꎬ 总体坡度宜不超过 ３% 、 局部坡

                              — １７ —



机的包容ꎮ

【  条文说明】  可替代的接地  / 定位标志是指目视助航标志中临时用于直升机接地定位或等待的标

志ꎮ  例如对于跑道型  ＦＡＴＯꎬ  若  ＦＡＴＯ  中点设有瞄准点标志ꎬ  则该标志可作为临时接地  / 定位标志ꎮ

４��  ７��  １  直升机滑行道上不允许存在障碍物ꎬ  其最小宽度应满足下列条件之一 :

４��  ７��  ２  直升机滑行道应能承受预计使用该滑行道的直升机的运行荷载ꎮ

４��  ７��  ３  直升机滑行道的表面应平整ꎬ  不应对直升机地面滑行产生不利影响ꎮ  滑行道的横坡宜不

超过  ２ % ꎬ  纵坡宜不超过  ３ % ꎮ

４��  ７��  ４  直升机滑行道表面应能迅速排水ꎬ  同时不应对直升机以自身动力机动时的操控稳定性或

停放产生不利影响ꎮ

４��  ７��  ５  直升机滑行道的表面应能抵抗直升机旋翼下洗流的作用ꎮ

４��  ７��  ６  直升机滑行道应设置相应的直升机滑行通道ꎮ

４��  ７��  ７  直升机和固定翼飞机共用同一条滑行道时ꎬ  应同时考虑飞机滑行道、  滑行带、  直升机滑

行道及滑行通道的不同规定并采用更严格的标准ꎮ

４��  ８��  １  直升机滑行通道应符合下列要求 :

全容纳使用该滑行通道的最大直升机ꎮ

体ꎬ  其表面应能抵抗直升机旋翼下洗流的作用ꎮ

                    ４�� ７   直升机滑行道

 １    能满足对于轮式直升机起落架的包容ꎻ

 ２    不小于 ２ＵＣＷꎮ ＵＣＷ 为预计使用该滑行道的直升机中的最大值ꎮ

                   ４�� ８    直升机滑行通道

 １    除因功能要求必须设置的物体外ꎬ 在滑行通道内不应有障碍物ꎮ 滑行通道的宽度应能完

 ２    滑行通道的设置ꎬ 应考虑直升机旋翼下洗流产生的风速和紊流的影响ꎻ 若滑行通道为实

                           — １８ —



４  陆上直升机场物理特性

不会对运行带来危险并确保有效排水ꎻ  当不与滑行道结合设置时ꎬ  滑行通道不应对迫降构成

危险ꎮ

过  ４ % ꎮ

４��  ８��  ２  直升机地面滑行通道应符合下列要求 :

计使用该地面滑行通道的直升机中的最大值ꎮ  如图  ４��  ８��  ２  －  １  所示ꎮ

ｃｍꎬ  高度应不超出距直升机滑行道边线外  ５０  ｃｍ、  高于直升机滑行道表面  ２５  ｃｍ  为底线、  以  ５ %

坡度向外升坡的斜面ꎮ  如图  ４��  ８��  ２  －  ２  所示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

４��  ８��  ３  直升机空中滑行通道应符合下列要求 :

 ３    若滑行通道为实体ꎬ 当与滑行道结合设置时ꎬ 滑行通道表面应与滑行道连续顺接ꎬ 同时

 ４    若滑行通道为实体并与滑行道结合设置时ꎬ 滑行通道从滑行道边缘起向外的升坡宜不超

 ５    在直升机运行期间ꎬ 滑行通道上不应存在可移动物体ꎮ

 １    直升机地面滑行通道的宽度应不小于 １�� ５Ｗꎬ 其中线应与滑行道中线重合ꎮ Ｗ 应采用预

 ２    位于直升机地面滑行通道内的必要物体应位于滑行道以外且距离滑行道边线应不小于 ５０

                   图 ４�� ８�� ２－１   直升机滑行道和地面滑行通道

             图 ４�� ８�� ２－２   直升机地面滑行通道内必要物体限高示意图

                                  — １９ —

 １    直升机空中滑行通道的宽度应不小于 ２Ｗꎬ Ｗ 应采用预计使用该空中滑行通道的直升机



中的最大值ꎮ  如图  ４��  ８��  ３  所示ꎮ

合ꎮ  位于空中滑行通道内的必要物体应位于滑行道以外且距离滑行道边线应不小于  ５０  ｃｍꎬ  高度

应不超出距直升机滑行道边线外  ５０  ｃｍ、  高于直升机滑行道表面  ２５  ｃｍ  为底线、  以  ５ % 坡度向外

升坡的斜面ꎮ

１０ % ꎬ  纵坡宜不超过  ７ % ꎬ  并且任何坡度不宜超过预计使用该空中滑行通道的直升机进行着陆时

的坡度限制要求ꎮ

４��  ９��  １  直升机机位不宜设置在飞行航径下方ꎬ  机位内不应有障碍物存在ꎮ

４��  ９��  ２  直升机机位的尺寸和形状应使得预计使用该机位的最大直升机在定位时ꎬ  直升机每一部

分均包含在机位中ꎮ

４��  ９��  ３  直升机机位的最小尺寸应符合下列要求 :

４  陆上直升机场物理特性

应采用预计使用该机位的直升机中的最大值ꎻ

 ２    当直升机空中滑行通道与滑行道结合设置时ꎬ 空中滑行通道中线应与滑行道的中线重

 ３    当直升机空中滑行通道不与滑行道结合设置时ꎬ 空中滑行通 道 表 面 的 横 坡 宜 不 超 过

           ( ａ) 无滑行道                              ( ｂ) 有滑行道

                       图 ４�� ８�� ３   直升机空中滑行通道示意图

                             ４�� ９   直升机机位

 １    机位能包含一个直径不小于 １�� ２Ｄ 的圆ꎬ Ｄ 应采用预计使用该机位的直升机中的最大值ꎻ

 ２    当存在机动和定位限制时ꎬ 机位应能容纳直升机的每一部分且其尺寸应不小于 １�� ２Ｗꎬ Ｗ

                                    — ２０ —

 ３     当轮式直升机在机位上需要进行地面转弯滑行时ꎬ 直升机机位的尺寸还应考虑该轮式直



升机所需的最小转弯半径ꎮ

【条文说明】  受直升机制造商提供的转弯数据影响ꎬ  用于直升机地面转弯机位的最小尺寸可能大

于  １��  ２Ｄ  ꎮ

４��  ９��  ４  直升机机位的表面应符合下列要求 :

产生不利影响ꎮ

４��  ９��  ５  直升机机位任何方向的平均坡度宜不超过  ２ % ꎮ

４��  ９��  ６  直升机机位应清楚显示定位标志ꎬ  并表明机动限制ꎮ

４��  ９��  ７  直升机机位运行需要时应设置系留装置ꎮ

４��  １０��  １  在直升机机位周围应设置保护区ꎬ  保护区可不必为实体ꎮ

４��  １０��  ２  除因功能需要必须位于保护区内的必要物体外ꎬ  保护区内不应有障碍物存在ꎮ  在直升

机运行期间ꎬ  保护区内不应有移动物体ꎮ

４��  １０��  ３  保护区若为实体ꎬ  其表面应与机位连续顺接、  能抵抗直升机旋翼下洗流的作用并确保

有效排水ꎮ

４��  １０��  ４  当直升机机位允许直升机转弯时ꎬ  其保护区自直升机机位边界向外延伸  ０��  ４Ｄꎬ  Ｄ  应采

用预计使用该机位的直升机中的最大值ꎮ  如图  ４��  １０��  ４  所示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

 １     能抵抗直升机旋翼下洗流的作用ꎻ

 ２     应平整且不对直升机机动运行产生不利影响ꎻ

 ３     应能承受预计使用该机位的直升机的荷载ꎻ

 ４     应有足够的摩阻性能以避免直升机滑移或人员滑倒ꎻ

 ５     应能确保有效排水ꎬ 同时表面不应对轮式直升机以自身动力机动时的操控稳定性或停放

                      ４�� １０   保护区

                          — ２１ —



４��  １０��  ５  当直升机机位允许直升机滑行通过时ꎬ  直升机机位及相应保护区的宽度应不小于与其

相连的滑行通道的宽度ꎬ  如图  ４��  １０��  ５  －  １  和图  ４��  １０��  ５  －  ２  所示ꎮ

４  陆上直升机场物理特性

４��  １０��  ６  当相邻机位同时运行时ꎬ  相邻机位的保护区不应重叠ꎬ  如图  ４��  １０��  ４  所示ꎮ

４��  １０��  ７  当相邻机位非同时运行时ꎬ  相邻机位的保护区可以重叠ꎬ  但机位间尺寸应不小于相邻

机位中较大机位所需的保护区ꎻ  相邻的非运行机位可包含静态物体但必须位于机位边界内ꎮ  如

图  ４��  １０��  ７  －  １  和图  ４��  １０��  ７  －  ２  所示ꎮ

【  条文说明】  对设计为非同时运行的机位ꎬ  航行资料汇编中需注明机位使用限制ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

４��  １０��  ８  因功能需要必须位于保护区内的物体ꎬ  如所处位置距直升机机位中心小于  ０��  ７５Ｄ  ꎬ  则

高度应不超出机位平面以上  ５  ｃｍ  的平面ꎻ  如所处位置距直升机机位中心  ０��  ７５Ｄ  或以上ꎬ  则高度

                  图 ４�� １０�� ４   同时运行的可转弯机位 ( 含空中滑行通道)

          图 ４�� １０�� ５－１   同时运行的地面滑行穿越机位 ( 含滑行道 / 地面滑行通道)

                                    — ２２ —

                图 ４�� １０�� ５－２   同时运行的空中滑行穿越机位 ( 含空中滑行通道)

                                     — ２３ —

          图 ４�� １０�� ７－１   非同时运行可转弯机位 ( 含空中滑行通道) ———使用外侧机位

          图 ４�� １０�� ７－２   非同时运行可转弯机位 ( 含空中滑行通道) ———使用内部机位

                                  — ２４ —



４  陆上直升机场物理特性

应不超出距机位中心  ０��  ７５Ｄ  所处位置平面以上  ２５  ｃｍ  为底线、  以  ５ % 的坡度向外升坡的斜面ꎮ  Ｄ

应采用预计使用该机位的直升机中的最大值ꎮ

４��  １０��  ９  若保护区为实体ꎬ  保护区的坡度宜不超出机位边界向外向上  ４ % 的斜坡ꎮ

４��  １１��  １  当高架直升机场表面较周围环境高出  ０��  ７５  ｍ  以上且人员行动存在安全风险时ꎬ  应安装

安全网或安全架ꎮ  安全网或安全架的宽度应不小于  １��  ５  ｍꎮ  除自身及附加设施的荷载外ꎬ  安全网

或安全架的任何部位宜具有额外承受  １２５  ｋｇ  荷载的承载能力ꎮ  安全网或安全架不应高出  ＴＬＯＦ  表

面并应满足障碍物限制要求ꎬ  同时安全网或安全架的设置应确保落入的人或物不致被弹出安全

网或安全架区域ꎮ  安全网  / 安全架的设置及安装如图  ４��  １１��  １  －  １  和图  ４��  １１��  １  －  ２  所示ꎮ

【  条文说明】  １２５  ｋｇ  的荷载相当于一个人从直升机场掉落到安全网  / 安全架上ꎮ  安全架可以用网

覆盖以提高防护能力ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

４��  １２��  １  当  ＦＡＴＯ  邻近飞机跑道或滑行道布置且需要同时运行时ꎬ  ＦＡＴＯ  边线与跑道或滑行道边

线之间的间距应符合表  ４��  １２��  １  的规定ꎬ  并且不宜靠近可能产生强湍流的滑行道交叉口或等待位

置以及可能存在飞机尾流的其他地方ꎮ

                        ４�� １１   安全网 / 安全架

              图 ４�� １１�� １－１   高架直升机场安全网 / 安全架位置示意图

                                 — ２５ —

                   图 ４�� １１�� １－２   高架直升机场安全网 / 安全架安装示意图

                    ４�� １２      ＦＡＴＯ 与跑道及滑行道间距



５  直升机水上平台和船上直升机场物理特性

５��  １��  １  直升机水上平台应设置  ＦＡＴＯꎬ  并应符合下列要求 : １  ＦＡＴＯ
的尺寸和形状应能包含一个直径不小于  １��  ０Ｄ  的圆ꎮ  Ｄ  应采用预计使用该直升机水
上平台的直升机中的最大值ꎮ  ２  直升机水上平台与下方建筑物之间应保持通畅的间隙ꎬ  宜不小于  ３  ｍꎻ
当建筑物为  ３  层  及以下时ꎬ  间隙可小于  ３  ｍꎮ  ３  ＦＡＴＯ
的位置宜避开可能产生湍流等不利环境效应的区域ꎮ  【  条文说明】  本条第  ２  款中ꎬ
将直升机水上平台设置在适当高度ꎬ  并与下方建筑物之间保持适当  的间隙ꎬ
有利于扰动气流从起降平台下方通过ꎬ  从而在平台上方产生相对平顺的水平气流ꎮ

５��  １��  ２  直升机水上平台应设置  ＴＬＯＦꎬ  ＴＬＯＦ  应位于  ＦＡＴＯ  之内或与  ＦＡＴＯ  重合ꎬ
并应符合下列  要求ꎬ  其中  Ｄ  应采用预计使用该直升机水上平台的直升机中的最大值 : １  ＴＬＯＦ
的尺寸和形状应能包含一个圆ꎬ  当直升机最大起飞质量大于３  １７５  ｋｇ时ꎬ  圆的直径  应不小于  １��
０Ｄꎻ  当直升机最大起飞质量小于等于  ３  １７５  ｋｇ  时ꎬ  圆的直径宜不小于  １��  ０Ｄꎬ  应不小  于  ０��
８３Ｄꎮ  ２  当直升机水上平台的面积大于等于  ＦＡＴＯ  时ꎬ  ＴＬＯＦ  应与  ＦＡＴＯ
重合并具有相同的承载特  性ꎻ  当直升机水上平台的面积小于  ＦＡＴＯ  时ꎬ  ＴＬＯＦ  应位于  ＦＡＴＯ
之内且具有承载特性ꎬ  ＦＡＴＯ  位  于  ＴＬＯＦ  边线以外的部分可以不具有承载能力ꎮ  ３  ＴＬＯＦ

                 表 ４�� １２�� １   同时运行时ꎬ ＦＡＴＯ 与跑道、 滑行道的最小间距

          飞机或直升机质量                             ＦＡＴＯ 边线与跑道或滑行道边线

         ( 取两者中较大值) / ｋｇ                           之间的距离 / ｍ

               <３ １７５                                 ６０

            ３ １７５ ~ <５ ７６０                            １２０

           ５ ７６０ ~ <１００ ０００                           １８０

              ≥１００ ０００                                ２５０

                                      — ２６ —

         ５   直升机水上平台和船上直升机场物理特性

                       ５�� １   直升机水上平台



应能承受直升机动力荷载ꎮ  ４  ＴＬＯＦ  应能提供地面效应ꎮ  ５  在  ＴＬＯＦ  边线附近不应有固定的物体ꎬ
但因功能要求而必须设置于此处的易折物体除外ꎮ  因功能要求而必须设置于  ＴＬＯＦ
边线附近无障碍物扇形面内的易折物体ꎬ  当  ＴＬＯＦ  尺寸大于等于  １��  ０Ｄ  且  Ｄ  值大于  １６��  ０  ｍ  时ꎬ
其高度宜不超过  １５  ｃｍꎬ  应不超过  ２５  ｃｍꎻ  当  ＴＬＯＦ  尺寸小于  １��  ０Ｄ  或  Ｄ  值小于等于  １６��
０  ｍ  时ꎬ  该物体的最大高度应不超过  ５  ｃｍꎮ  ６  因功能要求必须位于  ＴＬＯＦ  内的物体的高度应不超过
２��  ５  ｃｍꎬ  且这些物体只有不对直升  机运行产生危害时方可存在ꎮ  ７  ＴＬＯＦ
表面应满足直升机和人员的防滑要求ꎬ  并应有适当的坡度排除积水或其他液体ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

【  条文说明】  本条第  ５  款中ꎬ  对于  ＴＬＯＦ  尺寸大于等于  １��  ０Ｄ  且  Ｄ  值大于  １６��  ０  ｍ
的水上平台ꎬ  ＴＬＯＦ  周边的物体可能会对以低高度和低空速飞越  ＴＬＯＦ
边线的直升机起落架和尾桨系统构成威  胁ꎬ  故考虑对  ＴＬＯＦ  周围的物体实施更为严格的高度限制ꎬ
宜将必要物体的高度限制在不超过水  上平台标高平面以上  １５  ｃｍꎮ  本条第  ６  款中ꎬ
水上平台上存在潜在危害的物体包括网索、  突出的装置等ꎬ  可导致撬式直  升机发生瞬间动态翻滚ꎮ

５��  １��  ３  直升机水上平台应设置安全网或安全架ꎮ  安全网或安全架应安装在直升机水上平台周  边ꎬ
但不应高出  ＴＬＯＦ  表面ꎮ  安全网或安全架的宽度应不小于  １��  ５  ｍꎮ  除自身及附加设施的荷载  外ꎬ
安全网或安全架的任何部位宜具有额外承受  １２５  ｋｇ  荷载的承载能力ꎮ  安全网或安全架的材
质及安装方式应确保落入的人或物不致被弹出该区域ꎮ  【  条文说明】  １２５  ｋｇ
的荷载相当于一个人从直升机场掉落到安全网  / 安全架上ꎮ  安全架可以用网  覆盖以提高防护能力ꎮ

５��  ２��  １  船上直升机场应设置  ＦＡＴＯꎬ  并应符合下列要求 : １  ＦＡＴＯ
的尺寸和形状应能包含一个直径不小于  １��  ０Ｄ  的圆ꎮ  Ｄ  应采用预计使用该区的直升  机中的最大值ꎮ  ２
船上直升机场与下方建筑物之间应保持通畅的间隙ꎬ  宜不小于  ３  ｍꎻ  当建筑物为  ３  层及  以下时ꎬ
间隙可小于  ３  ｍꎮ  ３  ＦＡＴＯ  的位置宜避开可能产生湍流等不利环境效应的区域ꎮ  【  条文说明】  本条第  ２
款中ꎬ  将船上直升机场设置在适当高度ꎬ  并与下方建筑物之间保持适当的  间隙ꎬ
有利于扰动气流从起降平台下方通过ꎬ  从而在平台上方产生相对平顺的水平气流ꎮ

５��  ２��  ２  船上直升机场应设置  ＴＬＯＦꎮ  ＴＬＯＦ  应位于  ＦＡＴＯ  之内或与  ＦＡＴＯ  相重合ꎬ
并应符合下列  要求ꎬ  其中  Ｄ  应采用预计使用该区的直升机中的最大值 : １  ＴＬＯＦ
的尺寸和形状应能包含一个直径不小于  １��  ０Ｄ  的圆ꎮ  当位于船头或船尾且运行接地  方向受限制时ꎬ
ＴＬＯＦ  的尺寸和形状应能包含一个沿直升机纵轴方向直径不小于  １��  ０Ｄ  的圆的两
段圆弧和横向距离不小于  ０��  ８３Ｄ  的两条直线所包围的区域ꎮ  如图  ５��  ２��  ２  所示ꎮ  ２  ＴＬＯＦ
应能承受直升机动力荷载ꎮ  ３  ＴＬＯＦ  应能提供地面效应ꎮ  ４  在  ＴＬＯＦ  边线附近不应有固定的物体ꎬ
但因功能要求而必须设置于此处的易折物体除外ꎮ  因功能要求必须设置于  ＴＬＯＦ
边线附近无障碍物扇形面内的易折物体ꎬ  当  ＴＬＯＦ  尺寸大于等于  １��  ０Ｄ  且  Ｄ  值大于  １６��  ０  ｍ  时ꎬ
其高度宜不超过  １５  ｃｍꎬ  应不超过  ２５  ｃｍꎻ  当  ＴＬＯＦ  尺寸小于  １��  ０Ｄ

                              — ２７ —

                       ５�� ２   船上直升机场

                              — ２８ —



５  直升机水上平台和船上直升机场物理特性

或  Ｄ  值小于等于  １６��  ０  ｍ  时ꎬ  其高度应不超过  ５  ｃｍꎮ  ５  因功能要求必须位于  ＴＬＯＦ
内的固定物体的高度应不超过  ２��  ５  ｃｍꎬ  且这些物体只有不对  直升机运行产生危害时方可存在ꎮ  ６
ＴＬＯＦ  表面应满足直升机和人员的防滑要求ꎮ  【  条文说明】  本条第  ４  款中ꎬ  对于  ＴＬＯＦ  尺寸大于等于
１��  ０Ｄ  且  Ｄ  值大于  １６��  ０  ｍ  的船上直升机场ꎬ  ＴＬＯＦ  周边的物体可能会对以低高度和低空速飞越
ＴＬＯＦ  边线的直升机起落架和尾桨系统构成威  胁ꎬ  应考虑对  ＴＬＯＦ
周围的物体实施更为严格的高度限制ꎬ  宜将必要物体的高度限制在不超过  ＴＬＯＦ  标高平面以上  １５  ｃｍꎮ
本条第  ５  款中ꎬ  ＴＬＯＦ  上存在潜在危害的物体包括网索、  突出的装置等ꎬ  可导致撬式直升机
发生瞬间动态翻滚ꎮ

５��  ２��  ３  除非有保护结构ꎬ  船上直升机场周边应安装安全网或安全架ꎮ  安全网或安全架的要求同  本标准
５��  １��  ３  条ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

６��  １��  １  为  保  证  直  升  机  场  能  够  安  全  运  行ꎬ  规  定  了  几  种  障  碍  物  限  制  面  ( 如  图  ６��  ２��  １  －
１  ~ ８ꎬ  图  ６��  ２��  ２  －  １  ~ ３ꎬ  图  ６��  ２��  ３  －  １  ~ ３  所示 ) ꎬ
用以限制直升机场及其周围地区物体的高度ꎮ

６��  １��  ２  进近面是一个倾斜的平面或者几个平面的组合或涉及转弯情况下的一个复合面ꎬ  从安全
区端部以斜坡向上ꎬ  并以  ＦＡＴＯ  中线的延长线为中线ꎬ  如图  ６��  ２��  １  －  １  ~ ４、  ６��  ２��  １  －  ６
~ ７  所示ꎮ  进  近面的界限包括 : ———一条内边 : 长度为  ＦＡＴＯ  的最小规定宽度或直径加安全区宽度、
垂直于进近面中线并位  于安全区外边线上的一条水平线ꎮ  内边的标高应为进近面中线延长线与该侧  ＦＡＴＯ
边线交点的标  高ꎻ  对于仅供直升机以  １  级性能运行的直升机场ꎬ  经主管部门批准ꎬ  可提高  ＦＡＴＯ
上方起点的  标高ꎮ  ———两条侧边 : 自内边的两端起ꎬ  按规定斜率向外扩散ꎻ  或达到规定宽度后平行延伸至规
定的进近面长度ꎮ  ———一条外边 : 垂直于进近面中线ꎬ  位于内边标高以上规定高度的一条水平线ꎮ
进近面的坡度应在包含进近面中线的铅垂面内度量ꎮ  在带有转弯的进近面的情况下ꎬ  进近面应是一个复合面ꎬ
该面内与进近面中线垂直的法线  均应水平ꎬ  且中线的坡度应与直线进近面的坡度相同ꎮ
如果进近面设有曲线段ꎬ  则曲线段应不多于  １  个ꎬ  且进近面中线转弯半径与以内边为起点  的直线段  的  长  度

      注: １ 需要操纵船舶以保证相关风向适合于直升机接地方向ꎮ

        ２ 直升机接地方向的范围ꎬ 限于直径为 １�� ０Ｄ 的圆弧每端减去 １５°角的弧长后对应的弧线范围ꎮ

                图 ５�� ２�� ２   在运行方向受限时ꎬ 船上的允许着陆范围

                                — ２９ —

                       ６     直升机场障碍物限制

                      ６�� １   障碍物限制面和扇形面



之  和  应  不  小  于  ５７５  ｍꎬ  同  时  进  近  面  中  线  的  转  弯  半  径  应  不  小  于  ２７０  ｍꎮ  如  图  ６��  ２��  １
－  ４所示ꎮ  对于准备供以  ２  级或  ３  级性能运行的直升机使用的直升机场ꎬ  宜对进近航道进行选择ꎬ  以
便能够在安全迫降或一发失效着陆时将对地面或水面上的人员造成的伤害或对财产造成的损失  减至最小ꎮ

６��  １��  ３  过渡面是沿安全区边线和部分进近  / 起飞爬升面边线向上、  向外倾斜到  ４５  ｍ  这一规定高
度的一个复合面ꎬ  如图  ６��  ２��  １  －  ８  所示ꎮ  过渡面的界限应包括 : ———一条底边 : 从进近  /
起飞爬升面侧边某一规定高度开始ꎬ  沿进近  / 起飞爬升面侧边向下  延伸至进近  / 起飞爬升面内边ꎬ
再从该处沿与  ＦＡＴＯ  中线平行的安全区边线到安全区的另一端ꎮ

６  直升机场障碍物限制

过渡面底边上任一点的标高ꎬ  当该点处于进近  / 起飞爬升面侧边时ꎬ  应为该点处进近  / 起飞爬升  面的标高ꎻ
当该点处于安全区边线时ꎬ  应为  ＦＡＴＯ  中线或其延长线上最近点的标高ꎮ  ———一条顶边 :
位于底边以上的一个规定高度上ꎮ  过渡面的坡度应在与  ＦＡＴＯ  中线成直角的铅垂面内度量ꎮ

６��  １��  ４  起飞爬升面是从安全区或净空道端部起向上倾斜、  并以  ＦＡＴＯ  中线的延长线为对称中心
的一个斜面或平面组合ꎬ  如有转弯时则为一复合面ꎬ  如图  ６��  ２��  １  －  １  ~ ５  所示ꎮ  起飞爬升面的界限
应包括 : ———一条内边 : 长度等于  ＦＡＴＯ  的最小规定宽度或直径加安全区宽度、  垂直于起飞爬升面中
线并位于安全区端或净空道端的一条水平线ꎮ  内边的标高应为该侧  ＦＡＴＯ  边线与起飞爬升面中线
延长线交点处的标高ꎬ  对于仅供直升机以  １  级性能运行的直升机场ꎬ  经主管部门批准ꎬ  可提高  ＦＡＴＯ
上方起点的标高ꎻ  当设置净空道时ꎬ  内边标高应采用净空道中线上地面最高点的标高ꎮ  ———两条侧边 :
从内边的两端起、  按规定的斜率向外散开ꎬ  达到规定宽度后平行延伸至规  定的起飞爬升面长度ꎮ  ———
一条外边 : 垂直于起飞爬升面中线、  位于内边标高以上规定高度的一条水平线ꎮ
起飞爬升面的坡度应在包含该面中线的铅垂面内度量ꎮ  在带有转弯的起飞爬升面的情况下ꎬ
起飞爬升面应是一个复合面ꎬ  该面内与起飞爬升面中  线垂直的法线均应水平ꎬ
且中线的坡度应与直线起飞爬升面的坡度相同ꎮ  如起飞爬升面设有曲线段ꎬ  则曲线段应不多于  １  个ꎬ
且起飞爬升面中线转弯半径与以内边  为起点的直线段的长度之和应不小于  ５７５  ｍꎬ
同时起飞爬升面中线的转弯半径应不小于  ２７０  ｍꎮ  如图  ６��  ２��  １  －  ４  所示ꎮ  对于准备供以  ２  级或
３  级性能运行的直升机使用的直升机场ꎬ  宜对离场航道进行选择ꎬ  以便
能够在安全迫降或一发失效着陆时对地面或水面上的人员造成的伤害或对财产造成的损失减至  最小ꎮ

６��  １��  ５  直升机水上平台无障碍物扇形面是从直升机水上平台的  ＦＡＴＯ  边线的一个基准点起ꎬ  以
一定的弧度向外延伸的复合面ꎮ  无障碍物扇形面包括两部分ꎬ  一部分位于直升机水上平台同一  平面上ꎬ
另一部分位于直升机水上平台平面下方 : ———位于直升机水上平台同一平面上 : 该面应为至少  ２１０ °
角的扇形区域ꎬ  标高与直升机水  上平台表面标高相同ꎬ  顶点位于基准圆  Ｄ  的圆周上  ( 在  ＴＬＯＦ  尺寸小于
１��  ０Ｄ  时ꎬ  基准点应位于  距  ＴＬＯＦ  中心不小于  ０��  ５Ｄ  处 ) ꎬ
并向外延伸至与该直升机水上平台准备使用的直升机无障碍离场  航道相适应的距离ꎮ  对于以  １  级或  ２
级性能运行的直升机ꎬ  上述距离宜为与使用的机型一发失效  时飞行相适应的距离ꎻ  ———
位于直升机水上平台平面下方 : 在上述至少  ２１０ ° 角的扇形面范围内ꎬ  无障碍物面以圆  心通过  ＦＡＴＯ
中心、  圆心角不小于  １８０ °、  半径为  ０��  ５Ｄ  的圆弧为底边再以  ５  ∶ １  的坡度向下延伸  至水面ꎮ  对于以
１  级或  ２  级性能运行的多发直升机ꎬ  上述坡度可减少为  ３  ∶ １  的比率ꎮ

                                   — ３０ —

                       — ３１ —



民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

６��  １��  ６  障碍物需位于直升机水上平台结构附近时ꎬ  宜设置限制障碍物扇形面ꎮ  直升机水上平台
限制障碍物扇形面是从无障碍物扇形面的基准点起ꎬ  由未被无障碍物扇形面覆盖的弧向外延伸  的一个复合面ꎮ
限制障碍物扇形面不应对着超过  １５０ °的弧ꎮ  ＴＬＯＦ  尺寸为  １��  ０Ｄ  和  ０��  ８３Ｄ  的限制障碍物扇形
面的尺寸、  位置和障碍物限制高度应分别符合图  ６��  ２��  ２  －  ２  和图  ６��  ２��  ２  －  ３  所示的要求ꎮ

６��  ２��  １  陆上直升机场的障碍物限制应符合下列要求 : １  精密进近、  非精密进近、
含目视航段面的空间点进近的  ＦＡＴＯ  应设置下列障碍物限制面 : ———起飞爬升面ꎻ  ———进近面ꎻ  ———
过渡面ꎮ  ２  目视进近的  ＦＡＴＯ  ( 包括不含目视航段面的空间点进近的  ＦＡＴＯ ) 应设置下列障碍物限  制面 :
———起飞爬升面ꎻ  ———进近面ꎮ  ３  各种  障  碍  物  限  制  面  如  图  ６��  ２��  １  －  １  ~ ２、  图  ６��  ２��
１  －  ４  ~ ８  所  示ꎬ  其  尺  寸  和  坡  度  应  按  照  表  ６��  ２��  １  －  １  ~ ４  的规定确定ꎮ
当不同的障碍物限制面叠加时ꎬ  按较严格的要求控制障碍物高度ꎮ  ４  对于进近  / 起飞爬升面坡度设计为  ４��
５％的直升机场ꎬ  如果相关航行风险研究和缓解措施  得到主管部门审查批准ꎬ
则允许物体超出该障碍物限制面ꎮ  ５  陆上直升机场宜至少设置两个进近  / 起飞爬升面ꎬ  中线夹角宜不小于
１３５ °ꎬ  以避免顺风  情况ꎬ  并最大限度减少侧风情况和允许中断着陆ꎮ
如果只提供一个单一的进近和起飞爬升面ꎬ  则应开展航行研究ꎬ  研究至少应考虑如下因素 : １ )
飞行路线下方的地域及地形ꎻ  ２ ) 直升机场周围的障碍物环境以及是否存在至少一个侧向保护斜面ꎻ  ３ )
拟用直升机的性能和运行限制ꎻ  ４ ) 包括盛行风在内的当地气象条件ꎮ  ６  除有关部门认为适用于遮蔽原则外ꎬ
新设置的物体或现有物体的扩展不应高出本标准第  ６��  ２��  １  条规定的限制面ꎮ
高出上述规定限制面的现有物体应予以清除ꎬ  除非有关部门认为该物体  可适用于遮蔽原则ꎬ
或经航行研究确认该物体不会对飞行安全产生不利影响ꎮ  ７  如果直升机场安装了目视进近坡度指示系统ꎬ
则目视进近坡度指示系统的障碍物保护面

６  直升机场障碍物限制

要求应同时考虑ꎬ  具体见本标准第  ８��  ６��  ２  条第  ５  款ꎮ  【  条文说明】  本条第  ４  款中ꎬ
允许超出障碍物限制面的物体可能会限制直升机场的运行ꎮ

 直升机水上平台无障碍物扇形面如图 ６�� ２�� ２ － １ 所示ꎮ

                            ６�� ２   障碍物限制要求

                                     — ３２ —

                     图 ６�� ２�� １－１    进近 / 起飞爬升面起始端形式

                      图 ６�� ２�� １－２   目视进近 / 起飞爬升面宽度



民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

注 : １  曲线和直线段的任何组合可以使用如下公式来确定 : Ｓ＋Ｒ ≥５７５  ｍ  和  Ｓ  ＝  ３０５  ｍ  时ꎬ  Ｒ ≥
２７０  ｍ  ꎮ  式中  Ｓ  为直

６  直升机场障碍物限制

图  ６��  ２��  １－６  精密进近  ＦＡＴＯ  的进近面

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

       图 ６�� ２�� １－３   以 １ 级性能运行时提升进近 / 起飞爬升面起点标高的示例

                                     — ３３ —

   线段的长度ꎬ Ｒ 为转弯半径ꎮ 任何≥５７５ ｍ 的组合均可行ꎮ

 ２ 曲线和直线段中线的最小长度为 １ ０７５ ｍꎬ 但是根据所用的坡度可以更长ꎮ 更长的长度ꎬ 见表 ６�� ２�� １－１ꎮ

 ３ 直升机的起飞性能在曲线段会降低ꎬ 因此应考虑曲线段开始之前沿起飞爬升面的直线段可允许加速ꎮ

                     图 ６�� ２�� １－４   目视曲线进近 / 起飞爬升面

               图 ６�� ２�� １－５   精密和非精密进近 ＦＡＴＯ 的起飞爬升面

                                    — ３４ —

          — ３５ —

               图 ６�� ２�� １－７   非精密进近 ＦＡＴＯ 的进近面



６  直升机场障碍物限制

进近和起飞爬升面

第一段  散开率  —白天  １０ % １０ % １０ % —夜间  １５ % １５ % １５ % 长度  ３  ３８６  ｍ  ２４５  ｍ  １
２２０  ｍ  坡度  ４��  ５ % ８ % １２��  ５ % (１  ∶ ２２��  ２ ) (１  ∶ １２��  ５ ) (１  ∶ ８ ) 外边宽度  —白天  ７ＲＤ  /
７ＲＤ  —夜间  １０ＲＤ  / １０ＲＤ  第二段  散开率  —白天  / １０ % / —夜间  / １５ % / 长度  / ８３０  ｍ  / 坡度  /
１６ % / (１  ∶ ６��  ２５ ) 外边宽度  —白天  / ７ＲＤ  / —夜间  / １０ＲＤ  / 距内边总长度  ３  ３８６  ｍ  １  ０７５
ｍ  １  ２２０  ｍ  过渡面  (采用含目视航段面  的  ＰｉｎＳ  进近的  ＦＡＴＯ ) 坡度  ５０ % ５０ % ５０ % (１  ∶ ２ )
(１  ∶ ２ ) (１  ∶ ２ ) 高度  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ  注 : １  进近面和起飞爬升面外边高度高出内边标高约  １５２
ｍꎮ  ２  ＲＤ  应采用预计使用该机场的直升机中的最大值ꎮ  ３
表中坡度类别代表最小的设计坡度角而非运行坡度ꎮ  坡度类别  “ Ａ ” 一般与以  １  级性能运行的直升机对应ꎻ
坡度类  别  “ Ｂ ” 一般与以  ３  级性能运行的直升机对应ꎻ  坡度类别  “ Ｃ ” 一般与以  ２
级性能运行的直升机对应ꎮ  ４  根据直升机场环境和具体设计机型来确定适用的相关坡度类型ꎮ

  注: 对于圆形 ＦＡＴＯꎬ 过渡面的上部和下部边缘也是圆形ꎮ

                         图 ６�� ２�� １－８   过渡面

                              — ３６ —

           表 ６�� ２�� １－１   目视条件下 ＦＡＴＯ 的障碍物限制面的尺寸和坡度

                                                 设计坡度类别

  表面和尺寸

                             Ａ                       Ｂ                    Ｃ

                 ＦＡＴＯ 的最小规定宽度 /            ＦＡＴＯ 的最小规定宽度 /          ＦＡＴＯ 的最小规定宽度 /

  内边宽度

                   直径加安全区宽度                     直径加安全区宽度            直径加安全区宽度

                 安全区的边界 ( 如设净                    安全区的边界              安全区的边界

  内边位置           空道ꎬ 起飞爬升面内边

                    位置为净空道端)

                                       — ３７ —



民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

            表 ６�� ２�� １－２      非精密进近 ＦＡＴＯ 的障碍物限制面的尺寸和坡度

          限制面和尺寸                                            非精密 ( 仪表进近) ＦＡＴＯ

                 内边宽度                                                  ９０ ｍ

                 内边位置                                            安全区外边线

                散开率        —白天                                         １６%

                           —夜间

进近面             长度         —白天                                        ２ ５００ ｍ

                           —夜间

                外侧宽度—白天                                               ８９０ ｍ

                           —夜间

                坡度 ( 最大)                                              ３�� ３３%

                      坡度                                               ２０%

过渡面

                      高度                                               ４５ ｍ

             表 ６�� ２�� １－３     精密进近 ＦＡＴＯ 的障碍物限制面的尺寸和坡度

                                      ３°进近                                      ６°进近

 限制面和尺寸                 直升机高出 ＦＡＴＯ 的规定高度                        直升机高出 ＦＡＴＯ 的规定高度

                     ９０ ｍ      ６０ ｍ       ４５ ｍ     ３０ ｍ       ９０ ｍ       ６０ ｍ       ４５ ｍ      

３０ ｍ

 内边宽度                ９０ ｍ      ９０ ｍ       ９０ ｍ     ９０ ｍ       ９０ ｍ       ９０ ｍ       ９０ ｍ      

９０ ｍ

 距 ＦＡＴＯ 端部的距离        ６０ ｍ      ６０ ｍ       ６０ ｍ     ６０ ｍ       ６０ ｍ       ６０ ｍ       ６０ ｍ      

６０ ｍ

 到高出 ＦＡＴＯ 规定高        ２５%       ２５%        ２５%      ２５%        ２５%        ２５%        ２５%       

２５%

 度处的每边散开率

 到高出 ＦＡＴＯ 规定高    １ ７４５ ｍ      １ １６３ ｍ    ８７２ ｍ    ５８１ ｍ      ８７０ ｍ       ５８０ ｍ     ４３５ ｍ     

２９０ ｍ



进  到平行段的散开率  １５ % １５ % １５ % １５ % １５ % １５ % １５ % １５ % 近  面  到平行段的距离  ２
７９３  ｍ  ３  ７６３  ｍ  ４  ２４６  ｍ  ４  ７３３  ｍ  ４  ２５０  ｍ  ４  ７３３  ｍ  ４  ９７５  ｍ  ５  ２１７  ｍ
平行段的宽度  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １
８００  ｍ  平行段的长度  ５  ４６２  ｍ  ５  ０７４  ｍ  ４  ８８２  ｍ  ４  ６８６  ｍ  ３  ３８０  ｍ  ３  １８７  ｍ  ３
０９０  ｍ  ２  ９９３  ｍ  外边的宽度  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １
８００  ｍ  １  ８００  ｍ  １  ８００  ｍ  第一段的坡度  ２��  ５ % ２��  ５ % ２��  ５ % ２��  ５ % ５ % ５ % ５ % ５
% 第一段的长度  ３  ０００  ｍ  ３  ０００  ｍ  ３  ０００  ｍ  ３  ０００  ｍ  １  ５００  ｍ  １  ５００  ｍ  １  ５００  ｍ
１  ５００  ｍ  第二段的坡度  ３ % ３ % ３ % ３ % ６ % ６ % ６ % ６ % 第二段的长度  ２  ５００  ｍ  ２  ５００  ｍ
２  ５００  ｍ  ２  ５００  ｍ  １  ２５０  ｍ  １  ２５０  ｍ  １  ２５０  ｍ  １  ２５０  ｍ  限制面的总长度  １０  ０００
ｍ  １０  ０００  ｍ  １０  ０００  ｍ  １０  ０００  ｍ  ８  ５００  ｍ  ８  ５００  ｍ  ８  ５００  ｍ  ８  ５００  ｍ

过  坡度  １４��  ３ % １４��  ３ % １４��  ３ % １４��  ３ % １４��  ３ % １４��  ３ % １４��  ３ % １４��  ３ %
渡  面  高度  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ  ４５  ｍ

６  直升机场障碍物限制

第一段  散开率  —白天  ３０ % —夜间  长度  —白天  ２  ８５０  ｍ  —夜间  外侧宽度 —白天  １  ８００  ｍ  —夜间
坡度  ( 最大 ) ３��  ５ % 第二段  散开率  —白天  平行  —夜间  长度  —白天  １  ５１０  ｍ  —夜间  外侧宽度 —白天  １
８００  ｍ  —夜间  坡度  ( 最大 ) ３��  ５ % 第三段  散开率  平行  长度  —白天  ７  ６４０  ｍ  —夜间  外侧宽度 —白天
１  ８００  ｍ  —夜间  坡度  ( 最大 ) ２ %

６��  ２��  ２  直升机水上平台的障碍物限制应符合下列要求 : １  直升机水上平台应设置无障碍物扇形面ꎬ  必  要
时  还  应  设  置  限  制  障  碍  物  扇  形  面ꎬ  如  图  ６��  ２��  ２  －  １  ~ ３  所示ꎻ  ２  在无障碍物扇形面范围内ꎬ
不应有高出该面的固定物体ꎬ  但直升机运行所必需的助航设  备除外ꎬ  具体要求应符合本标准第  ５��  １��  ２
条第  ５  款的规定ꎮ  【条文说明】  水上设施附近的水面上如有任何支援船只ꎬ
都需要部署在不危及直升机在起飞离场  和进近着陆期间运行安全的位置ꎮ

 度的距离

 高出 ＦＡＴＯ 规定高度        ９６２ ｍ    ６７１ ｍ      ５２６ ｍ    ３８０ ｍ      ５２１ ｍ       ３８０ ｍ    ３０７�� ５ ｍ   

２３５ ｍ

 处的宽度

                                         — ３８ —

               表 ６�� ２�� １－４   仪表 ( 精密和非精密) 条件下的起飞爬升面的尺寸和坡度

            起飞爬升面尺寸                                仪表

                  内边宽度                             ９０ ｍ

                  内边位置                          安全区外边线或

                                                  净空道端

注: 第二段 ３�� ５% 的最大坡度超过目前使用的许多直升机最大质量一发失效时的爬升坡度ꎮ
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６  直升机场障碍物限制

注 : 限制障碍物扇形面的边线应与直升机水上平台边线平行ꎮ  本图示意的直升机平台为八角形ꎬ  限制障碍物

扇形面边线为与其边线平行的折线ꎻ  如为圆形ꎬ  则限制障碍物扇形面的边线为同圆心的圆弧ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

６��  ２��  ３  船上直升机场的障碍物限制应符合下列要求 : １
位于船首或船尾的直升机场障碍物限制要求与本标准  ６��  ２��  ２  条的有关规定相同ꎮ  ２  位于船中、
船边的直升机场的无障碍物扇形面和限制障碍物扇形面分别如图  ６��  ２��  ３  －  １、  图  ６��  ２��  ３  －  ２
所示ꎮ  在无障碍物扇形面内不应有高出  ＴＬＯＦ  表面的物体ꎬ  但直升机运行所必需的助  航设备除外ꎬ
限高要求应符合本标准第  ５��  ２��  ２  条第  ４  款的有关规定ꎮ

６  直升机场障碍物限制

图  ６��  ２��  ３－１  位于船中的直升机场的障碍物限制面

                                     — ３９ —

            图 ６�� ２�� ２－１   直升机水上平台的无障碍物扇形面

                            — ４０ —

  图 ６�� ２�� ２－２   直升机水上平台限制障碍物扇形面 ( ＴＬＯＦ 尺寸为 １�� ０Ｄ 时)

                          — ４１ —

      注: 限制障碍物扇形面的边线应与直升机水上平台边线平行ꎮ 本图示意的直升机平台为八角形ꎬ 限制障碍物

        扇形面边线为与其边线平行的折线ꎻ 如为圆形ꎬ 则限制障碍物扇形面的边线为同圆心的圆弧ꎮ

           图 ６�� ２�� ２－３   直升机水上平台限制障碍物扇形面 ( ＴＬＯＦ 尺寸为 ０�� ８３Ｄ 时)

                                    — ４２ —



图  ６��  ２��  ３－２  位于船边的直升机场的障碍物限制面

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

３  船上悬停操作区应包含一个直径  ５  ｍ  的圆形净空区以及直径分别为  １��  ５Ｄ  和  ２��  ０Ｄ  的同心
圆内作业区和外作业区ꎬ  如图  ６��  ２��  ３  －  ３  所示ꎮ  净空区内不应有高出其表面的物体ꎬ  内作业区内
的物体高度应不超过  ３  ｍꎬ  外作业区内的物体高度应不超过  ６  ｍꎮ

【  条文说明】  图  ６��  ２��  ３  －  ２  所示的船边直升机场障碍物限制面内ꎬ  高度超出  ＴＬＯＦ  的任何物体ꎬ
包  括限制面外高出  ２５  ｃｍ  且非常接近限制障碍物扇形面的边界的物体ꎬ  都要通报给使用船上直升机
场的直升机运营人ꎮ

７  风向标、  标志和标志物

７��  １��  １  直升机场应至少设置一个风向标ꎮ  风向标的位置应符合下列要求 : １  风向标应能指示  ＦＡＴＯ
上空风的情况ꎬ  而不受附近物体或直升机旋翼下洗流的影响ꎻ  ２  从飞行中的、
悬停的以及在活动区的直升机上应能看到风向标ꎻ  ３  如  ＦＡＴＯ  / ＴＬＯＦ  易受干扰气流的影响ꎬ
则宜在该区附近设置附加风向标ꎮ

７��  １��  ２  风向标应能明确指示风向ꎬ  并可大致指示风速ꎮ

７��  １��  ３  风向标宜采用轻质纺织品做成截头圆锥形ꎬ  其尺寸宜不小于表  ７��  １��  ３  的规定ꎮ  表面直升
机场风向标尺寸如图  ７��  １��  ３  所示ꎮ

             — ４３ —

                 图 ６�� ２�� ３－３   船上悬停操作区

                           — ４４ —

                  ７   风向标、 标志和标志物

                               ７�� １       风向标

                              表 ７�� １�� ３   风向标尺寸

                                                直升机场类型

       风向标尺寸                                       高架直升机场、 直升机水上平台、

                              表面直升机场

                                                             船上直升机场
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７��  １��  ４  风向标的颜色宜与地面背景差别明显ꎬ  宜选用橙色与白色或红色与白色ꎬ  两种颜色构成  ５
个等距相间的环带ꎬ  两端环带为橙色或红色ꎮ

７��  １��  ５  如需在夜间使用直升机场ꎬ  风向标应加以照明ꎮ

７��  ２��  １  直升机场应设置直升机场识别标志ꎮ

７��  ２��  ２  对于跑道型  ＦＡＴＯꎬ  直升机场识别标志应位于  ＦＡＴＯ  内ꎬ  当与跑道型  ＦＡＴＯ
号码标志组合  使用时ꎬ  应设置于  ＦＡＴＯ  两端ꎬ  如图  ７��  ６��  １  －  １  ~ ２  所示ꎮ

７��  ２��  ３  除跑道型  ＦＡＴＯ  之外ꎬ  直升机场识别标志应符合下列要求 : １  直升机场识别标志应设置在
ＦＡＴＯ  中心或中心附近ꎮ  ２  在设有  ＴＬＯＦ  的  ＦＡＴＯ  内ꎬ  直升机场识别标志应位于  ＴＬＯＦ
的中心ꎬ  如图  ７��  ３��  ２  所示ꎮ  如  果接地  / 定位标志出现偏离ꎬ  则直升机场识别标志应设在接地  /
定位标志的中心ꎮ  ３  在不含  ＴＬＯＦ  且设置瞄准点标志的  ＦＡＴＯꎬ
直升机场识别标志应设置在瞄准点标志的中  心ꎬ  如图  ７��  ２��  ３  －  １  ~ ２  所示ꎮ

７��  ２��  ４  直升机场识别标志应采用白色字母  “ Ｈ ” 表示ꎮ  该标志的尺寸应不小于图  ７��  ２��  ３  －  １
所示  的尺寸ꎮ  如该标志用于跑道型  ＦＡＴＯ  时ꎬ  其尺寸应为图示尺寸的  ３  倍ꎮ  在直升机水上平台和船上
直升机场ꎬ  当  Ｄ  值大于等于  １６  ｍ  时ꎬ  字母  “ Ｈ ” 的高度宜为  ４  ｍꎬ  全宽宜不超过  ３  ｍꎬ  线条宽度
宜不超过  ０��  ７５  ｍꎮ  当  Ｄ  值小于  １６  ｍ  时ꎬ  字母  “ Ｈ ” 的高度宜为  ３  ｍꎬ  全宽宜不超过  ２��  ２５
ｍꎬ  线  条宽度宜不超过  ０��  ５  ｍꎮ  医院直升机场的识别标志ꎬ  应采用白色  “ ＋  ” 符号及加在其中央的红色
字母  “ Ｈ ” 表示ꎬ  如图  ７��  ２��  ３  －  ２  和图  ７��  ２��  ４  所示ꎮ  夜间使用的直升机场ꎬ  “ Ｈ ”
标志宜涂刷反  光漆ꎮ

７��  ２��  ５  直升机场识别标志的  “ Ｈ ” 的横划应与主要最终进近方向相垂直ꎮ  对于直升机水上平台ꎬ  “ Ｈ ”
的横划应位于或平行于无障碍物扇形面的平分线ꎮ  对于位于船边的船上直升机场ꎬ  横划应  与船边平行ꎮ

        长度 / ｍ                     ２�� ４                        １�� ２

       大端直径 / ｍ                    ０�� ６                        ０�� ３

       小端直径 / ｍ                    ０�� ３                        ０�� １５

                  图 ７�� １�� ３   表面直升机场风向标尺寸示意图

                                      — ４５ —

                        ７�� ２   直升机场识别标志



７  风向标、  标志和标志物

注 : 三角形、  Ｈ  字母和  ＦＡＴＯ  的边线标志为白色时ꎬ  可用  １０  ｃｍ  宽的黑线勾出边缘以增加对比度ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

图  ７��  ２��  ３－２  直升机场和医院直升机场中分别与接地  /
定位和瞄准点标志组合的直升机场识别标志示意图

７  风向标、  标志和标志物

７��  ３��  １  高架直升机场、  直升机水上平台和船上直升机场应设置最大允许质量标志ꎮ  表面直升机
场宜设置最大允许质量标志ꎮ

７��  ３��  ２  最大允许质量标志宜位于  ＴＬＯＦ  或  ＦＡＴＯ  内ꎬ  按能从主要最终进近方向识别进行布置ꎮ
最大允许质量标志应由数字及后随的字母  “ ｔ ” 组成ꎬ  用以表明以吨计的允许直升机质量ꎬ  其中
数字可为整数或带一位小数ꎮ  如图  ７��  ３��  ２  所示ꎮ

７��  ３��  ３  最大允许质量标志的数字和字母应采用与背景有明显差别的颜色ꎮ  跑道型  ＦＡＴＯꎬ  应符

                                — ４６ —

    图 ７�� ２�� ３－１   不含 ＴＬＯＦ 而设有瞄准点标志的表面直升机场识别标志组合

                           — ４７ —

           图 ７�� ２�� ４   直升机场识别标志示意图 ( 图中同时示意医院直升机场的十字标志)

                                  — ４８ —

                         ７�� ３   最大允许质量标志

        注: 图中最大允许质量标志 ０５ ｔ 也可表示为 ５ ｔꎮ

                  图 ７�� ３�� ２   高架直升机场最大允许质量等标志示意图

                                  — ４９ —
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合图  ７��  ３��  ３  所示的形状和比例ꎮ  除跑道型  ＦＡＴＯꎬ  当  Ｄ  值大于  ３０  ｍ  时ꎬ  应符合图  ７��  ３��  ３
所示的形  状和比例ꎻ  当  Ｄ  值在  １５  ｍ  至  ３０  ｍ  之间时ꎬ  标志的数字和字母的高度应至少为  ９０  ｃｍꎻ
当  Ｄ  值小  于  １５  ｍ  时ꎬ  标志的数字和字母的高度应至少为  ６０  ｃｍꎬ
后两种情况下数字和字母的尺寸同比例  减少ꎮ

７��  ４��  １  除跑道型  ＦＡＴＯ  外ꎬ  直升机场应设置  Ｄ  值标志ꎮ  【  条文说明】  Ｄ
值标志用于向飞行员表明该直升机场可起降的最大直升机的全尺寸ꎮ

７��  ４��  ２  Ｄ  值标志应位于  ＴＬＯＦ  或  ＦＡＴＯ  内ꎬ  按能从最终进近方向识别进行布置ꎮ  如果进近方向

７  风向标、  标志和标志物

不止一个ꎬ  宜设置额外的  Ｄ  值标志ꎬ  至少有一个  Ｄ  值标志可从最终进近方向辨认ꎮ  对于位于船
边的直升机场ꎬ  宜在  Ｄ  圆周长上设置  Ｄ  值标志ꎬ  位于从船边面朝船的中线的一侧看分别为  ２  点、  １０
点和  １２  点方位处ꎮ  如图  ７��  ４��  ２  －  １  ~ ２  所示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

７��  ４��  ３  Ｄ  值标志是一个整数数字ꎬ  以米为单位ꎬ  按设计机型的最大全尺寸数值五舍六入取整ꎮ  Ｄ
值标志应采用与背景对比明显的颜色ꎬ  首选白色ꎮ

                图 ７�� ３�� ３   数字和字母的形状和比例 ( 单位: ｃｍ)

                             ７�� ４    Ｄ 值标志

                                    — ５０ —

                  图 ７�� ４�� ２－１    直升机水上平台 Ｄ 值标志位置示意图

                图 ７�� ４�� ２－２     位于船边的直升机场 Ｄ 值标志位置示意图

                                    — ５１ —



７��  ４��  ４  当  Ｄ  值大于  ３０  ｍ  时ꎬ  Ｄ  值标志应符合图  ７��  ３��  ３  所示的形状和比例ꎮ  当  Ｄ  值在  １５
ｍ  至  ３０  ｍ之间时ꎬ  标志数字的高度应至少为  ９０  ｃｍꎻ  当  Ｄ  值小于  １５  ｍ  时ꎬ
标志数字的高度应至少为  ６０  ｃｍꎬ  这两种情况下数字的尺寸同比例减少ꎮ

７��  ５��  １  表面为实体的直升机场的  ＦＡＴＯ  范围不明显时ꎬ  应沿  ＦＡＴＯ  边界设置  ＦＡＴＯ
边界标志或  标志物ꎮ

７��  ５��  ２  跑道型  ＦＡＴＯ  每条边上的边界标志或标志物应以不大于  ５０  ｍ  的距离等间隔布置ꎬ  并且每
条边上应至少有  ３  个标志或标志物  ( 包括每个角上的标志或标志物 ) ꎮ

７��  ５��  ３  跑道型  ＦＡＴＯ  边界标志应为白色长方形线条ꎬ  长度为  ９  ｍ  或  ＦＡＴＯ  边长的五分之一ꎬ  宽
度为  １  ｍꎮ  如图  ７��  ６��  １  －  １  ~ ２  所示ꎮ

７��  ５��  ４  跑道型  ＦＡＴＯ  边界标志物应采用图  ７��  ５��  ４  所示的形状和尺寸ꎮ
标志物的颜色应与其背景  有明显的反差ꎬ  可采用单一橙色或单一红色ꎮ  上述单色与背景差别不明显时ꎬ
可采用橙色与白  色或红色与白色相间的两种颜色ꎮ

７��  ５��  ５  对于非跑道型  ＦＡＴＯꎬ  无铺筑面的  ＦＡＴＯ  应设置与地面齐平的地埋式标志物ꎬ  有铺筑面的
ＦＡＴＯ  应设置长方形线条标志ꎮ  边界标志或标志物的宽度和长度应分别为  ３０  ｃｍ  和  １��  ５  ｍꎬ  相邻
标志或标志物之间的间隔应不小于  １��  ５  ｍ、  不大于  ２  ｍꎮ  标志或标志物的颜色均为白色ꎮ  四边形
ＦＡＴＯ  各角点上应设置标志或标  志  物ꎮ  ＦＡＴＯ  与  ＴＬＯＦ  重  合  时ꎬ  仅  设  置  ＴＬＯＦ  边  界  标  志ꎮ
如  图  ７��  ５��  ５  －  １  ~ ２  所示ꎮ

７  风向标、  标志和标志物

图  ７��  ５��  ５－１  非跑道型  ＦＡＴＯ  边界标志  / 标志物示意图  ( ＴＬＯＦ  与  ＦＡＴＯ  不重合 )

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

                          ７�� ５   ＦＡＴＯ 边界标志或标志物

             图 ７�� ５�� ４   表面直升机场跑道型 ＦＡＴＯ 边界标志物 ( 仅示意红白相间情况)

                                    — ５２ —

 图 ７�� ５�� ５－２   非跑道型 ＦＡＴＯ 边界标志示意图 ( ＴＬＯＦ 与 ＦＡＴＯ 重合)

                         — ５３ —

                       ７�� ６     跑道型 ＦＡＴＯ 号码标志



７��  ６��  １  有必要给飞行员指示跑道型  ＦＡＴＯ  的磁方位时ꎬ  应在跑道型  ＦＡＴＯ  端部设置跑道型
ＦＡＴＯ  号码标志ꎬ  该标志应与直升机场识别标志组合使用ꎬ  如图  ７��  ６��  １  －  １  ~ ２  所示ꎮ

７��  ６��  ２  跑道型  ＦＡＴＯ  号码标志应符合  « 民用机场飞行区技术标准 » ( ＭＨ  ５００１ ) 中跑道号码标志
的有关规定ꎬ  号码标志所用数字的高度应不小于  ９  ｍꎮ

７��  ７��  １  船上悬停操作区应设置船上悬停操作区标志ꎮ  标志的中心应与船上悬停操作区净空区的
中心相重合ꎮ

７  风向标、  标志和标志物

７��  ７��  ２  船上悬停操作区标志应包括一个净空区标志和一个作业区标志ꎬ  两者的中心相重合ꎮ  悬
停操作区标志的颜色应鲜明醒目ꎬ  其中净空区标志应由直径不小于  ５  ｍ  的实心圆构成ꎬ  作业区标  志应由线宽
０��  ３  ｍ、  直径不小于  ２��  ０Ｄ  的虚线圆构成ꎮ  在其中应设置易于飞行员识别的  “ ＷＩＮＣＨ  ＯＮＬＹ ”
字样ꎮ  如图  ６��  ２��  ３  －  ３  所示ꎮ

７��  ８��  １  当直升机在进入  ＴＬＯＦ  前ꎬ  有必要先进近到  ＦＡＴＯ  上方一个特定的点时ꎬ  宜在直升机场
设置瞄准点标志ꎮ  瞄准点标志向飞行员表明以下信息 : 指引方向为主要的进近  / 离场方向ꎻ  该点
为直升机在接地之前的进近悬停点ꎻ  对于非跑道型  ＦＡＴＯꎬ  该  ＦＡＴＯ  表面不用于接地ꎮ

７��  ８��  ２  瞄准点标志应位于  ＦＡＴＯ  内ꎻ  除跑道型  ＦＡＴＯ  外ꎬ  瞄准点标志应位于  ＦＡＴＯ  的中心ꎮ
瞄  准点标志呈等边三角形ꎬ  边长  ９  ｍꎬ  线宽  １  ｍꎬ  其中一个角的平分线与主要进近方向相一致ꎮ  标
志应采用连续实线ꎬ  颜色与背景对比明显ꎬ  其尺寸如图  ７��  ８��  ２  所示ꎮ  【条文说明】

 注: 跑道型 ＦＡＴＯ 号码标志按 ９ ｍ 高度示意ꎮ

               图 ７�� ６�� １－１    跑道型 ＦＡＴＯ 号码标志 ( ＴＬＯＦ 与 ＦＡＴＯ 不重合)

  注: 跑道型 ＦＡＴＯ 号码标志按 ９ ｍ 高度示意ꎮ

                图 ７�� ６�� １－２   跑道型 ＦＡＴＯ 号码标志 ( ＴＬＯＦ 与 ＦＡＴＯ 重合)

                         ７�� ７    船上悬停操作区标志

                                      — ５４ —

                           ７�� ８    瞄准点标志



瞄准点标志通常采用白色ꎬ  本条文不对标志颜色进行明确限定ꎬ  增加了设计的灵活
性以及瞄准点标志在直升机场的适用范围ꎬ  使得医院等直升机场具备设置瞄准点标志的条件  (
例如采用红色可与白色十字标志形成对比 ) ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

７��  ９��  １  高架直升机场、  直升机水上平台和船上直升机场应沿  ＴＬＯＦ  周边设置  ＴＬＯＦ  边界标志ꎻ  表
面直升机场位于  ＦＡＴＯ  内的  ＴＬＯＦꎬ  如  ＴＬＯＦ  边界不明显时ꎬ  应沿  ＴＬＯＦ  周边设置  ＴＬＯＦ
边界标  志ꎮ  ＴＬＯＦ  边界标志应采用连续白线ꎬ  宽度不小于  ３０  ｃｍꎮ  Ｄ  值标志如设置于  ＴＬＯＦ
边界上ꎬ  边界  标志线应断开ꎮ

７��  ９��  ２  跑道型  ＦＡＴＯ  的  ＴＬＯＦ  与  ＦＡＴＯ  重合时ꎬ  仅设置  ＦＡＴＯ  边界标志ꎬ  如图  ７��  ６��
１  －  ２  所示ꎻ  除  跑道型  ＦＡＴＯ  外ꎬ  ＴＬＯＦ  与  ＦＡＴＯ  重合时ꎬ  仅设置  ＴＬＯＦ  边界标志ꎬ  如图
７��  ５��  ５  －  ２  所示ꎮ

７��  １０��  １  当直升机需要接地或准确停放于特定位置时ꎬ  应设置接地  / 定位标志ꎮ

７��  １０��  ２  接地  / 定位标志的设置应确保飞行员的座位处于该标志上方时ꎬ  直升机的起落架位于荷
载承重区内ꎬ  且直升机的所有部分与任何障碍物都保持必要的安全距离ꎮ

７��  １０��  ３  当接地  / 定位方向无限制时ꎬ  应采用接地  / 定位圆  ( ＴＤＰＣ ) 标志ꎮ  当接地  / 定位方向存
在限制时ꎬ  若为单向运行ꎬ  应采用带有中线的停止线标志ꎻ  若为多向运行ꎬ  应采用标示禁止着
陆扇形区的接地  / 定位圆标志ꎮ  如图  ７��  １０��  ３  所示ꎮ

                            图 ７�� ８�� ２   瞄准点标志

                                   — ５５ —

                         ７�� ９     ＴＬＯＦ 边界标志

                         ７�� １０        接地 / 定位标志

            ( ａ) 无方向限制                  ( ｂ) 单向运行    ( ｃ) 多向运行

                         图 ７�� １０�� ３   接地 / 定位标志示意图

                                      — ５６ —



７  风向标、  标志和标志物

７��  １０��  ４  接地  / 定位圆的内圆周或接地  / 定位停止线的内边缘应与直升机定位区域的中心保持  ０��
２５Ｄ  的距离ꎬ  Ｄ  为准备使用的最大直升机的全尺寸ꎮ

７��  １０��  ５  位于陆上直升机场  ＦＡＴＯ  内的接地  / 定位标志的中心宜与  ＴＬＯＦ  中心重合ꎮ  当位于
ＦＡＴＯ  之内的  ＴＬＯＦ  大于最小尺寸时ꎬ  在确保  ＴＬＯＦ  对起落架包容和  ＦＡＴＯ
对直升机包容的前提下ꎬ  接  地  / 定位标志可偏离ꎮ  表面直升机场处于偏离位置的接地  / 定位标志中心距
ＴＬＯＦ  边界的距离应不  小于  ０��  ４２Ｄꎬ  距  ＦＡＴＯ  边界的距离应不小于  ０��  ７５Ｄꎬ  Ｄ
为准备使用的最大直升机的全尺寸ꎮ  如图  ７��  １０��  ５  所示ꎮ  【条文说明】  由于  ＦＡＴＯ  内  ＴＬＯＦ
的位置限制与直升机的物理尺寸而非所需性能相关ꎬ  因此ꎬ  与  供以  １  级性能运行的  ＴＬＯＦ  相比ꎬ
偏移的接地  / 定位标志更适用于供以  ２  / ３  级性能运行的  ＴＬＯＦꎮ

７��  １０��  ６  直升机水上平台的接地  / 定位圆的中心应与  ＦＡＴＯ  中心重合ꎬ  除因航行需要ꎬ  接地  / 定位
圆的中心可与  ＦＡＴＯ  中心适当偏离ꎬ  偏离量相对无障碍物扇形面起点应不超过  ０��  １Ｄꎬ  Ｄ  为准备
使用的最大直升机的全尺寸ꎮ

７��  １０��  ７  禁止着陆扇形区标志应设置于需避开区域的正对面ꎬ  位于禁止着陆方向内的接地  / 定位
标志线之上至  ＴＬＯＦ  边线之间ꎻ  标志应以白色和红色阴影线条标示ꎬ  阴影线条宽度应为接地  / 定
位圆线宽的一半ꎬ  如图  ７��  １０��  ７  所示ꎮ  【条文说明】
禁止着陆扇形区标志设置于需避开区域的对面的目的ꎬ  是通过使直升机机头与阴影
线条标志在接地期间保持距离ꎬ  从而确保其尾桨避开可能构成危险的区域ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

７��  １０��  ８  接地  / 定位标志的线宽应至少为  ０��  ５  ｍꎬ  对于直升机水上平台和船上直升机场ꎬ  线宽应
至少为  １  ｍꎮ

７��  １０��  ９  接地  / 定位圆的内径应为  ０��  ５Ｄꎬ  接地  / 定位停止线的长度应为  ０��  ５Ｄꎬ  Ｄ
为准备使用的最  大直升机的全尺寸ꎮ

７��  １０��  １０  对于  ＴＬＯＦ  内的标志ꎬ  除非设  置  禁  止  着  陆  扇  形  区  标  志ꎬ  否  则  应  优  先  识  别  接  地
/ 定  位  标志ꎮ

７��  １１��  １  当缺乏其他目视识别方法时ꎬ  直升机场宜设置直升机场名称标志ꎮ

                图 ７�� １０�� ５   表面直升机场接地 / 定位标志偏离示意图

                                 — ５７ —

              注: 图中示意了标志位于直升机水上平台时的尺寸ꎮ

                       图 ７�� １０�� ７   禁止着陆扇形区标志示意图

                       ７�� １１        直升机场名称标志



７��  １１��  ２  标志的设置宜从所有进近方向都能看到并识别ꎮ  在直升机水上平台设有限制障碍物扇
形面的地方ꎬ  该标志宜位于直升机场识别标志字母  “ Ｈ ” 有限制障碍物扇形面的一侧ꎻ  位于船边  的直升机场ꎬ
该标志宜位于直升机场识别标志字母  “ Ｈ ” 靠船内的一侧ꎬ  及  ＴＬＯＦ  标志与限制障
碍物扇形面边界之间的区域内ꎬ  如图  ７��  ４��  ２  －  １  ~ ２  所示ꎮ

７��  １１��  ３  标志可用汉字或汉字加字母ꎬ  或按无线电通信中使用的直升机场字母数字代号表示ꎮ

７��  １１��  ４  标志所用汉字或字母、  数字的高度ꎬ  对于跑道型  ＦＡＴＯ  的直升机场宜不小于  ３  ｍꎻ  对于
非跑道型  ＦＡＴＯ  的表面直升机场ꎬ  宜不小于  １��  ５  ｍꎻ  高架直升机场、  直升机水上平台和船上直升
机场宜不小于  １��  ２  ｍꎮ

７  风向标、  标志和标志物

７��  １１��  ５  标志的颜色应与背景有明显差别ꎬ  首选白色ꎮ  如需在夜间或低能见度条件下使用直升  机场ꎬ
该标志宜有内部或外部照明ꎮ

７��  １２��  １  如直升机水上平台附近有超过直升机水上平台平面的障碍物ꎬ  应设置无障碍物扇形面  标志ꎮ

７��  １２��  ２  该标志应位于无障碍物扇形面的起点处ꎮ  如起点在  ＴＬＯＦ  之外且此处涂漆不可行ꎬ  可将  Ｖ
形标志移至  ＴＬＯＦ  边线、  无障碍物扇形面的平分线上ꎬ  同时以高度不小于  １０  ｃｍ  的黑色字在  Ｖ
形标志下方的方框内标示出移位的距离和方向ꎬ  以及  “ 警告 : Ｖ  形标志已移位 ” 等字样ꎮ

７��  １２��  ３  无障碍物扇形面标志应指示无障碍物扇形面的位置、  扇形面限制的方向ꎮ  如图  ７��  １２��  ３
所示ꎮ  Ｖ  形标志应采用色彩醒目的颜色ꎬ  宜采用黑色ꎬ  高度应不低于  ３０  ｃｍꎮ

７��  １３��  １  直升机水上平台和船上直升机场宜设置便于飞行员白天进近期间识别直升机水上平台

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

或船上直升机场位置的表面标志ꎮ

                                     — ５８ —

              ７�� １２      无障碍物扇形面标志 ( Ｖ 形标志)

                  图 ７�� １２�� ３   直升机水上平台无障碍物扇形面标志示意图

          ７�� １３    直升机水上平台和船上直升机场表面标志

                                   — ５９ —



７��  １３��  ２  表面标志适用于  ＴＬＯＦ  边界以内动力荷载承载区ꎬ  宜采用高摩擦系数的涂料将该区域表
面涂刷成深绿颜色ꎻ  位于船边的直升机场可考虑与主甲板色彩形成明显对比的其他颜色ꎮ  当表
面涂层会降低摩擦特性时ꎬ  则可不进行涂层处理ꎬ  宜采用对比强烈的颜色绘出表面轮廓ꎮ

７��  １４��  １  直升机滑行道应沿滑行道中线划设中线标志ꎻ  如边界不明显ꎬ  宜沿滑行道边线设置边
线标志或标志物ꎮ

７��  １４��  ２  直升机滑行道位于铺筑面表面时ꎬ  中线标志应采用  １５  ｃｍ  宽的连续黄色实线ꎬ  浅色铺筑
面的滑行道中线标志两侧宜设置不小于  ５  ｃｍ  宽的黑边ꎻ  边线标志应采用一对净距  １５  ｃｍ  的连续
黄色实线ꎬ  每一线条宽  １５  ｃｍꎮ  直升机滑行道位于非铺筑面表面时ꎬ  中线应设置  １５  ｃｍ  宽ꎬ  约  １��
５  ｍ  长并与地面齐平的地埋黄色标志物ꎬ  其间距在直线段上不大于  ３０  ｍꎬ  在弯道段不大于  １５  ｍꎬ
每段至少有  ４  个等间距的标志物ꎮ

７��  １４��  ３  直升机滑行道边线标志物应设在滑行道边线外  １  ｍ  至  ３  ｍ  的位置ꎬ  在直线段间距应不大  于
１５  ｍꎬ  在弯道段应不大于  ７��  ５  ｍꎬ  每段至少有  ４  个等间距的标志物ꎮ  标志物应对轮式起落架直
升机易折ꎬ  且不应超过以距直升机滑行道边线以外  ０��  ５  ｍ、  滑行道平面以上  ２５  ｃｍ  高度为底线、  以
５ % 坡度向外升坡的斜面ꎮ

７��  １４��  ４  直升机滑行道边线标志物应为蓝色ꎬ  如在夜间使用ꎬ  则标志物应从内部照明或涂有反  光材料ꎮ

７��  １４��  ５  在有必要指明直升机滑行道只适用于直升机使用的机场ꎬ  需要在机场设置标记牌ꎮ

７��  １５��  １  与滑行道结合设置的空中滑行通道和地面滑行通道ꎬ  无需设置滑行通道标志或标志物ꎻ
当空中滑行通道单独设置时ꎬ  应沿空中滑行通道中线设置中线标志或标志物ꎮ

７��  １５��  ２  直升机空中滑行通道中线划设在铺筑面表面上时ꎬ  中线标志应采用  １５  ｃｍ  宽的连续黄色
实线ꎬ  浅色铺筑面的滑行通道中线标志两侧宜设置不小于  ５  ｃｍ  宽的黑边ꎮ

７��  １５��  ３  直升机空中滑行通道中线划设在无法喷涂标志的非铺筑面地表时ꎬ  中线上应设置  １５  ｃｍ
宽、  约  １��  ５  ｍ  长的与地面齐平的地埋黄色标志物ꎬ  其间距在直线段上不大于  ３０  ｍꎬ  在弯道段不

７  风向标、  标志和标志物

大于  １５  ｍꎬ  每段至少有  ４  个等间距的标志物ꎮ

７��  １５��  ４  直升机空中滑行通道如在夜间使用ꎬ  则标志物应从内部照明或涂有反光材料ꎮ

                 ７�� １４   滑行道标志和标志物

                ７�� １５    滑行通道标志和标志物

                           — ６０ —

                      ７�� １６            直升机机位标志



７��  １６��  １  直升机机位应设置机位边线标志和接地  / 定位标志ꎬ  宜设置对准线和引入  / 引出线ꎻ  当
不同的机位需加以识别时ꎬ  可设置机位识别标志ꎮ  如图  ７��  １６��  １  所示ꎮ

７��  １６��  ２  接地  / 定位标志、  对准线和引入  / 引出线的位置应使得在定位和允许机动时ꎬ  直升机的
每一部分均能包含在机位之内ꎮ

７��  １６��  ３  机位边线标志应采用连续的黄线ꎬ  线条宽度  １５  ｃｍꎮ

７��  １６��  ４  机位内接地  / 定位标志的设置应符合  ７��  １０  节要求ꎮ

７��  １６��  ５  对准线和引入  / 引出线的转弯半径应满足所使用机型的要求ꎬ  其线型应为连续的黄色线  条ꎬ
线条宽度  １５  ｃｍꎬ  浅色铺筑面上的标志两侧宜设不小于  ５  ｃｍ  的黑边ꎮ

７��  １６��  ６  当机位上只允许直升机单向运行时ꎬ  可在对准线上增加指示方向的箭头ꎮ

７��  １６��  ７  机位识别标志应采用对比鲜明的颜色标示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

７��  １７��  １  在有  必  要  指  示  飞  行  航  径  方  向  且  条  件  允  许  时ꎬ  宜  设  置  飞  行  航  径  对  正  引  导  标  志ꎬ
如  图  ７��  １７��  １  所示ꎮ  飞行航径对正引导标志应位于  ＴＬＯＦ、  ＦＡＴＯ、  安全区内或紧邻
ＦＡＴＯ、  安全区的区  域表面ꎬ  沿指示进近或离场航径方位的直线设置ꎮ  【条文说明】
飞行航径对正引导标志的目的是向飞行员提供目视指示ꎬ  表明可用的进近或离场航  径方向ꎮ
该标志可与飞行航径对正引导灯光系统结合设置ꎮ

７��  １７��  ２  标志由一个或多个箭头线组成ꎮ  箭头线的直线部分宽  ５０  ｃｍꎬ  长不小于  ３  ｍꎬ  箭头部分
长  １��  ６  ｍꎬ  宽  １��  ５  ｍꎮ

７��  １７��  ３  如飞行航径仅限于单一的进近方向或单一的离场方向ꎬ  箭头标志是单向的ꎻ  如飞行航
径上既可以进近也可以离场ꎬ  则标示一个双向箭头ꎮ

７��  １７��  ４  标志所用颜色应与背景颜色形成鲜明对比ꎬ  首选宜为白色ꎮ

             ( ａ) 可转弯机位                         ( ｂ) 滑行穿越机位

                          图 ７�� １６�� １   直升机机位标志示意图

                                       — ６１ —

                     ７�� １７    飞行航径对正引导标志

                      图 ７�� １７�� １   飞行航径对正引导标志示意图



８  灯光

８��  １��  １  立式灯具应符合易折性要求ꎬ  嵌入式灯具的承载力应满足使用要求ꎮ

８��  １��  ２  位于船舶航行水域附近的直升机水上平台和直升机场的航空地面灯的设置不应使海员产  生混淆ꎮ

８��  １��  ３  直升机场周围可能产生直接或反射眩光的非航空地面灯ꎬ  应予以熄灭、  遮蔽、  移位或采
取其他措施以保障运行安全ꎮ

８��  １��  ４  当  ８��  ４、  ８��  ６、  ８��  ７  和  ８��  ８  节提及的灯光系统拟用于非夜间  ( 即日间或曙、
暮光等 ) 条件  时ꎬ  必要时应使用适宜的光强控制设备ꎬ  以保持目视信号的有效性ꎮ

８��  １��  ５  直升机场障碍物和船上悬停操作区障碍物的标志和灯光标示应符合  « 民用机场飞行区技  术标准 » (
ＭＨ  ５００１ ) 中对障碍物标志和灯光标示的有关规定ꎮ

８��  １��  ６  如直升机使用夜视成像系统  ( ＮＶＩＳ ) ꎬ  宜评估该系统与直升机场灯光的兼容性ꎮ

８��  ２��  １  在下列情况下ꎬ  直升机场应设置直升机场灯标 : ———需要远距目视引导ꎬ
而没有其他目视方法能提供ꎻ  ———由于周围灯光的存在使直升机场的识别有困难ꎮ

８��  ２��  ２  直升机场灯标应符合下列要求 : １  直升机场灯标应设置在直升机场内或其邻近处ꎬ  宜架高ꎬ
并应使飞行员在近距离内不感  到眩目ꎮ  如直升机场灯标在近距离内使飞行员感到眩目ꎬ
可在进近的最终阶段和着陆过程中将  其关闭或遮蔽ꎬ  也可调低灯标的光强至  １０ % 或  ３ % ꎮ  ２
直升机场灯标应连续发出一系列的等间歇的短时白色闪光ꎬ  如图  ８��  ２��  ２  －  １  所示ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

                                    — ６２ —

                              ８     灯光

                         ８�� １      一般规定

                       ８�� ２     直升机场灯标

                                  — ６３ —

                      图 ８�� ２�� ２－１    直升机场灯标闪光特性



８��  ３��  １  当有必要给飞行员指示主要的进近方向且条件允许时ꎬ  宜设置进近灯光系统ꎮ

８��  ３��  ２  进近灯光系统应设置于沿主要进近方向的一条直线上ꎮ

８��  ３��  ３  进近灯光系统由间距  ３０  ｍ  的中线灯和距  ＦＡＴＯ  边线  ９０  ｍ  的横排灯组成ꎬ  如图  ８��
３��  ３  所  示ꎮ  横排灯长度为  １８  ｍꎬ  宜设置在一条水平直线上ꎬ  与中线灯所在线垂直并被其平分ꎮ  横排灯
应由中线灯两侧各两个灯组成ꎬ  间距为  ４��  ５  ｍꎮ  中线灯可采用  ３  个或  ３  个以上ꎮ  当需要使最终进
近指示更加明显时ꎬ  应在横排灯以外ꎬ  以  ３０  ｍ  的等间距增设中线灯ꎮ  横排灯以外的中线灯可根

８  灯光

据周围环境采用恒定发光灯或顺序闪光灯ꎬ  由于周围灯光的干扰使进近灯光系统不易识别时ꎬ
宜采用顺序闪光灯ꎮ

８��  ３��  ４  非精密  ＦＡＴＯ  的进近灯光系统ꎬ  中线灯宜不少于  ７  个ꎮ

８��  ３��  ５  恒定发光灯和顺序闪光灯应是全方位的白色灯ꎮ

８��  ３��  ６  恒定发光灯的光强分布如图  ８��  ３��  ６  －  １  所示ꎬ  但对于非精密  ＦＡＴＯꎬ  图中光强宜增加
３  倍ꎮ  顺序闪光灯应具有每秒一次的闪光频率ꎬ  其光强分布如图  ８��  ３��  ６  －  ２  所示ꎮ
闪光顺序应从最外面  的灯开始ꎬ  向横排灯行进ꎮ

 ３    直升机场灯标每次闪光的有效光强分布如图 ８�� ２�� ２ － ２ 所示ꎮ

 ４    灯标发出的光应从所有方位均能看到ꎮ

                    图 ８�� ２�� ２－２     直升机场灯标有效光强分布

                         ８�� ３       进近灯光系统

                                     — ６４ —

                              图 ８�� ３�� ３   进近灯光系统

      图 ８�� ３�� ６－１   恒定发光进近灯的光强分布               图 ８�� ３�� ６－２   顺序闪光灯的有效光强分布



８��  ３��  ７  灯光的光强宜能调节ꎮ  恒定发光灯的光强可采用  １００ % 、  ３０ % 和  １０ % 三级ꎻ
顺序闪光灯  的光强可采用  １００ % 、  １０ % 和  ３ % 三级ꎮ
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８��  ４��  １  在有必要指示飞行航径方向且条件允许时ꎬ  宜设置飞行航径对正引导灯光系统ꎮ

８��  ４��  ２  飞行航径对正引导灯光系统应位于  ＴＬＯＦ、  ＦＡＴＯ、  安全区内或紧邻  ＦＡＴＯ、
安全区的区  域表面ꎬ  沿指示进近或离场航径方位的直线设置ꎮ

８��  ４��  ３  飞行航径对正引导灯光系统如与飞行航径对正引导标志结合使用ꎬ  灯尽可能设置于箭头  线之内ꎮ

８��  ４��  ４  飞行航径对正引导灯光系统宜由一排  ３  个或  ３  个以上等间隔的灯组成ꎬ  总长度最小为  ６  ｍꎮ
灯与灯之间的间距应不小于  １��  ５  ｍ、  不大于  ３  ｍꎮ  如果空间允许ꎬ  宜设置  ５  个灯ꎮ  如图  ７��  １７��
１  所示ꎮ

８��  ４��  ５  灯具的数量和间距应根据可用空间进行调整ꎮ  如果使用一个以上的飞行航径对正引导灯
光系统来指示可用进近或离场航径的方向ꎬ  各系统的特性宜保持一致ꎮ

８��  ４��  ６  飞行航径对正引导灯应是恒定光强的全方向嵌入式白色灯ꎮ  恒定发光灯的光强分布如图  ８��  ９��
８  所示ꎮ

８��  ４��  ７  宜安装适当的控制器以调节光强ꎬ  使飞行航径对正引导灯光系统与直升机场其他灯光取  得协调ꎮ

８��  ５��  １  在下列一种或几种情况  ( 特别是直升机场需在夜间使用时 ) 下ꎬ  直升机场宜设置目视定
向引导系统 : ———障碍物净距、  减少噪音或交通管制程序要求直升机沿一特定方向进近ꎻ  ———
直升机场所能提供的目视地面信号很少ꎻ  ———无法设置进近灯光系统ꎮ  【条文说明】
目视定向引导系统是为了向飞行员提供醒目和单独的信号ꎬ  以协助其实现和保持前
往直升机场的特定进近航迹ꎮ

８��  ５��  ２  目视定向引导系统应符合下列要求 : １  引导系统应能引导直升机沿规定航道向  ＦＡＴＯ  进近ꎮ
该系统宜设置在  ＦＡＴＯ  下风一侧ꎬ  并沿最佳进近方向布置ꎮ  系统所用灯具应易折ꎬ  并安装得尽可能低ꎮ
系统的灯光如作为单独的

８  灯光

光源时ꎬ  灯具的布置应使飞行员看到的系统端头的相邻灯具所形成的夹角不小于  ３ ′ꎮ  该系统的
灯具与其他类似或更强光强的灯具之间所形成的角度也应不小于  ３ ′ꎮ  ２  系统的信号应至少包含  ３

                                      — ６５ —

               ８�� ４    飞行航径对正引导灯光系统

                      ８�� ５   目视定向引导系统

                              — ６６ —



个独立的信号扇形面ꎬ  分别提供  “ 向右偏离 ” “ 在航迹上 ” 和  “向左偏离 ” 的信号ꎮ  系统  “ 在航迹上 ”
扇形面的散开角应为中心线两侧各  １ °ꎬ  如图  ８��  ５��  ２  所  示ꎮ
系统的信号形式应使该系统与相关的目视进近坡度指示系统或其他目视助航设施之间没有  干扰ꎬ
应避免与相关的目视进近坡度指示系统采用相同的信号形式ꎮ  系统的信号形式应使该系
统在所有操作环境中是唯一的和明显的ꎬ  并不应显著增加直升机飞行员的工作量ꎮ

强控制ꎬ  以满足使用时的环境条件并且避免直升机飞行员在进近和着陆时感到眩目ꎮ  ４
系统的方位应调整到与所需的进近航道偏差不超过  ± ５ ′ꎮ  系统的角度应使进近中处于  “ 在航迹上 ”
信号范围边缘的直升机与进近区域内的所有物体保持安全的净距ꎮ  ５  系统应按本标准  ８��  ６
节的有关要求设置障碍物保护面ꎮ  ６  系统中影响信号形式的任何元件失效时ꎬ  系统应自动关闭ꎮ  ７
灯具的设计应使在透光或反光面上聚集的水分、  冰、  灰尘等对灯光信号的干扰降低到最  小限度ꎬ
并且不会产生假的或错误的信号ꎮ

８��  ６��  １  在下列一种或几种情况  ( 特别是直升机场需在夜间使用时 ) 下ꎬ  直升机场宜设置目视进
近坡度指示系统 : ———障碍物净空、  减少噪声或交通管制程序要求直升机以一特定的坡度进近ꎻ  ———
直升机场仅能提供极少的目视地面参考信息ꎻ  ———直升机的性能要求稳定的进近ꎮ  【条文说明】
目视进近坡度指示系统是在特定的仰角和方位内以醒目和单独的颜色信号ꎬ  协助飞  行员达到并保持能飞到
ＦＡＴＯ  内理想位置的进近坡度ꎮ
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８��  ６��  ２  直升机场目视进近坡度指示系统应符合下列要求 : １  标准的目视进近坡度指示系统可采用符合  «
民用机场飞行区技术标准 » ( ＭＨ  ５００１ ) 规  定的  ＰＡＰＩ  和  ＡＰＡＰＩ  系统ꎬ  但该系统的  “ 在坡度上 ”
扇形面应增大到  ４５ ′ꎬ  如图  ８��  ６��  ２  －  １  所示ꎮ  也可采用符合本标准规定的直升机进近坡度指示系统  (
ＨＡＰＩ ) ꎮ  ２  目视进近坡度指示系统应能把直升机引导到  ＦＡＴＯ  内所要求的位置ꎬ  并且不应使飞行员
在最终进近和着陆过程中感到眩目ꎮ  目视进近坡度指示系统设置方位应与主要的进近方向一致ꎮ  ３
所用灯具应易折ꎬ  并且应安装得尽可能低ꎮ  ４  采用  ＨＡＰＩ  信号形式时ꎬ  该系统应符合下列要求 : １ )
ＨＡＰＩ  信号形式应包括  ４  个独立的信号扇形面ꎬ  分别提供  “ 高于进近坡 ” “ 在进近坡上 ” “ 略低于进近坡 ”
和  “ 低于进近坡 ” 信号ꎬ  如图  ８��  ６��  ２  －  ２  所示ꎮ  ２ ) ＨＡＰＩ  闪光扇形面的信号频率应不小于  ２
Ｈｚꎮ  ＨＡＰＩ  脉冲信号的  “ 开  －关 ” 比率宜为１  ∶ １ꎬ  调制度宜不低于  ８０ % ꎮ  ３ ) ＨＡＰＩ  “
在进近坡上 ” 扇形面的角度应为  ４５ ′ꎻ  ＨＡＰＩ  “ 略低于进近坡 ” 扇形面的角度应  为  １５ ′ꎮ  ４ ) ＨＡＰＩ
的红色和绿色光强分布如图  ８��  ６��  ２  －  ３  所示ꎮ  可把  ＨＡＰＩ  系统安装在转盘上ꎬ  以覆盖  较大方位ꎮ
５ ) 在距离不小于  ３００  ｍ  处观察时ꎬ  ＨＡＰＩ  在垂直面上的颜色过渡应在不超过  ３ ′的垂直角内  完成ꎮ  ６ )
红色或绿色滤色镜的透射系数在最大光强时应不小于  １５ % ꎮ  ７ ) 在全光强时ꎬ  ＨＡＰＩ  红光的色度的  Ｙ
坐标值应不超过  ０��  ３２０ꎬ  绿光应符合  « 民用机场飞  行区技术标准 » ( ＭＨ  ５００１ ) 中规定的界限ꎮ  ８ )

             图 ８�� ５�� ２   目视定向引导系统 “ 在航迹上” 扇形面的散开率

 ３    系统的有效覆盖范围应等于或优于相关的目视进近坡度指示系统ꎮ 该系统应有适当的光

                    ８�� ６   目视进近坡度指示系统

                                — ６７ —



ＨＡＰＩ  的光强应能调节ꎬ  以满足当时的条件ꎬ  并避免使飞行员在进近和着陆过程中感到  眩目ꎮ  ９ )
ＨＡＰＩ  系统应能在水平线上  １ ° 至  １２ ° 之间任何需要的角度调置其仰角ꎬ  准确度为  ± ５ ′ꎮ  ＨＡＰＩ
的仰角调置应使进近中的直升机飞行员看到  “ 低于进近坡 ” 信号上限时ꎬ  该直升机与进近
区域内所有物体均保持安全的净距ꎮ  １０ ) ＨＡＰＩ  系统的设计应满足 : 当灯具垂直偏离超过 ± ０��  ５ ° 时ꎬ
该系统能自动跳闸ꎻ  如果闪  光机制失效ꎬ  在失效的闪光扇形面内没有灯光发出ꎻ
在透光或反光面上聚集的露水、  冰、  灰尘  等对灯光信号的干扰尽可能小ꎬ
并且不会引起假的或错误的信号产生ꎮ  １１ ) 设置在移动式直升机水上平台上的  ＨＡＰＩ  系统ꎬ
在直升机水上平台前后、  左右 ±３ °的颠  簸中保持光束稳定性的精确度宜为 ±１５ ′ꎮ

８  灯光

图  ８��  ６��  ２－１  ＰＡＰＩ  和  ＡＰＡＰＩ  的光束和仰角调置
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５  设置目视进近坡度指示系统的直升机场应设立障碍物保护面ꎬ  并应符合下列要求 : １ )
障碍物保护面的形式如图  ８��  ６��  ２  －  ４  所示ꎬ  其起点、  散开率、  长度和坡度应按照表  ８��  ６��  ２
的规定确定ꎮ

８  灯光

                          — ６８ —

     ( ａ) ＰＡＰＩ 图解 ( 进近坡度为 α )

    ( ｂ) ＡＰＡＰＩ 图解 ( 进近坡度为 α )

     图 ８�� ６�� ２－２   ＨＡＰＩ 信号形式

              — ６９ —

                图 ８�� ６�� ２－３   ＨＡＰＩ 的红色和绿色光强分布

           图 ８�� ６�� ２－４   目视进近坡度指示系统的障碍物保护面

                               — ７０ —



护面ꎮ  高出障碍物保护面的现有物体应予以清除ꎬ  除非有关部门认为该物体可适用于遮蔽原则ꎬ
或经航行研究确认该物体不会对飞行安全产生不利影响ꎮ  ３ )
如航行研究表明高出障碍物保护面的现有物体会对飞行安全产生不利影响ꎬ  则应采取下  列一种或几种措施 :
———适当提高该系统的进近坡度ꎻ  ———减小该系统的方位散开率ꎬ  使该物体在光束限制之外ꎻ  ———
在不大于  ５ °的范围内移动该系统的轴线及相关的障碍物保护面ꎻ  ———适当移动  ＦＡＴＯꎻ  ———
设置目视定向引导系统ꎮ

８��  ７��  １  供夜间使用的表面直升机场ꎬ  如设有实体的  ＦＡＴＯ  时ꎬ  应设置  ＦＡＴＯ  边界灯ꎻ  但当非跑
道型  ＦＡＴＯ  与  ＴＬＯＦ  几乎重合或其范围明显时ꎬ  可不设ꎮ  如图  ７��  ５��  ５  －  １  ~ ２、  图  ７��  ６��
１  －  １  ~ ２  所示ꎮ  【  条文说明】  表面直升机场  ＦＡＴＯ  边界灯用于向在夜间执飞的飞行员显示  ＦＡＴＯ
的形状、  位置和  范围ꎮ

８��  ７��  ２  ＦＡＴＯ  边界灯应沿  ＦＡＴＯ  边线设置ꎬ  并符合下列要求 : １  对于跑道型  ＦＡＴＯꎬ
每边应均匀设置不少于  ４  个灯ꎬ  其中包括每个拐角处的  １  个灯ꎬ  且  长边上灯的间距应不大于  ３０  ｍꎬ
如图  ７��  ６��  １  －  １  ~ ２  所示ꎻ  ２  对于非跑道型  ＦＡＴＯꎬ  灯具应均匀设置ꎬ
如该区为正方形或长方形ꎬ  每边应设置不少于

                             表 ８�� ６�� ２   障碍物保护面的尺寸和坡度

           尺寸和坡度                          非仪表 ＦＡＴＯ          非精密 ＦＡＴＯ

           内边长度                          安全区的宽度             安全区的宽度

      距 ＦＡＴＯ 端部的距离                        不小于 ３ ｍ             ６０ ｍ

            散开率                             １０%               １５%

            全长                             ２ ５００ ｍ           ２ ５００ ｍ

                   ＰＡＰＩ        看到全部灯具均为红色的上边界角度减去 ０�� ５７°

      坡度           ＨＡＰＩ        “ 低于进近坡” 信号上边界的角度减去 ０�� ６５°

                   ＡＰＡＰＩ       看到两个灯具均为红色的上边界角度减去 ０�� ９°

 ２) 除有关部门认为适用于遮蔽原则外ꎬ 新设置的物体或现有物体的扩展不应高出障碍物保

                      ８�� ７    表面直升机场 ＦＡＴＯ 边界灯

                                          — ７１ —
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４  个灯ꎬ  其中包括每个拐角处的  １  个灯ꎬ  如图  ７��  ５��  ５  －  １  所示ꎻ  如该区为其他形状  ( 包括圆形 ) ꎬ
灯的间隔应不大于  ５  ｍꎬ  最少应设置  １０  个灯ꎮ

８��  ７��  ３  ＦＡＴＯ  边界灯应为恒定发白光的全向灯ꎮ  灯的光强需要调节时ꎬ  应发出可变白光ꎮ

８��  ７��  ４  灯的光强分布如图  ８��  ７��  ４  所示ꎮ

８��  ７��  ５  灯的高度应不超过  ２５  ｃｍꎬ  当高出表面的灯会危及直升机运行时ꎬ  应采用嵌入式灯ꎮ  当
ＦＡＴＯ  不准备用于接地和离地时ꎬ  灯应不高出地面或雪面  ２５  ｃｍꎮ

８��  ８��  １  供夜间使用的直升机场ꎬ  如设有瞄准点标志ꎬ  应设置瞄准点灯ꎮ

【  条文说明】  瞄准点灯的目的是向飞行员在夜间提供瞄准点标志的目视信号ꎮ

８��  ８��  ２  瞄准点灯应与瞄准点标志设在一起ꎮ

８��  ８��  ３  瞄准点灯应采用全白色灯ꎬ  至少应设置  ６  个ꎬ  其布置如图  ７��  ８��  ２  所示ꎮ  当高出表面的灯
会危及直升机运行时ꎬ  应采用嵌入式灯ꎮ

８��  ８��  ４  瞄准点灯的光强分布如图  ８��  ７��  ４  所示ꎮ

８��  ９��  １  供夜间使用的直升机场ꎬ  应设置  ＴＬＯＦ  灯光系统ꎮ  但当跑道型  ＦＡＴＯ  与  ＴＬＯＦ
重合时ꎬ  可

８  灯光

不设ꎮ  对于位于机位的  ＴＬＯＦꎬ  其照明可通过环境照明或机坪泛光照明实现ꎮ  【条文说明】  ＴＬＯＦ
灯光系统的目的ꎬ  是为  ＴＬＯＦ  及其中的必需要素提供照明ꎮ  对于位于  ＦＡＴＯ  的  ＴＬＯＦ  而言ꎬ
其目的是让飞行员在最后进近时能够分辨  ＴＬＯＦ  及其中必需要素ꎻ  对于位于高架直  升机场、
直升机水上平台和船上直升机场的  ＴＬＯＦ  而言ꎬ  其目的是能从特定范围内进行目视识别
并提供足够的形状信号ꎬ  以便建立适当的进近角度ꎮ

                   图 ８�� ７�� ４   ＦＡＴＯ 边界灯和瞄准点灯的光强分布

                                ８�� ８    瞄准点灯

                         ８�� ９     ＴＬＯＦ 灯光系统

                                       — ７２ —



８��  ９��  ２  表面直升机场位于  ＦＡＴＯ  内的  ＴＬＯＦ  灯光应由下列一种或几种灯具系统组成 : ———边灯ꎻ
———泛光照明ꎻ  ———当难以设置边灯或泛光照明且设有  ＦＡＴＯ  灯时ꎬ  应采用间隔的点光源阵列  (
ＡＳＰＳＬ ) 或  发光板  ( ＬＰ ) 照明ꎮ

８��  ９��  ３  高架直升机场、  直升机水上平台或船上直升机场位于  ＦＡＴＯ  内的  ＴＬＯＦ  灯光应设置 :
———边灯ꎻ  ———泛光照明和  / 或识别接地  / 定位标志的间隔的点光源阵列  ( ＡＳＰＳＬ ) 和  / 或发光板  (
ＬＰ  ) 照明ꎮ  【  条文说明】  在高架直升机场、  直升机水上平台和船上直升机场上ꎬ  在  ＴＬＯＦ
范围内的表面特征  信号ꎬ  对在最终进近和着陆期间的直升机定位是很必要的ꎮ  这类信号除使用边灯以外ꎬ
可以使  用各种形式的照明  ( 间隔的点光源照明阵列、  发光板、  泛光灯或这些灯的组合等 ) 来提供ꎮ  以
发光二极管  ( ＬＥＤ ) 和嵌入灯的密封带的形式组合边灯和间隔的点光源照明阵列ꎬ  用于识别接  地  /
定位标志和直升机场识别标志具有最佳的效果ꎮ

８��  ９��  ４  供夜间使用的表面直升机场ꎬ  如需加强表面特征信号ꎬ  宜设置  ＴＬＯＦ  泛光照明或识别接  地  /
定位标志的间隔的点光源阵列照明或发光板照明ꎮ

８��  ９��  ５  ＴＬＯＦ  边灯应沿  ＴＬＯＦ  边线或在距边线不超过  １��  ５  ｍ  的范围内设置ꎬ  且间隔均匀ꎮ
对于表  面直升机场ꎬ  其间隔应不大于  ５  ｍꎻ  对于高架直升机场、  直升机水上平台或船上直升机场ꎬ  其间
隔应不大于  ３  ｍꎬ  并应遵循高架直升机场、  直升机水上平台或船上直升机场的形状ꎮ

８��  ９��  ６  ＴＬＯＦ  边灯设置的数量和位置应符合下列要求 : １  当  ＴＬＯＦ  为矩形或正方形时ꎬ
每边应至少设置  ４  个灯ꎬ  其中包括每个拐角处的  １  个灯ꎬ  如图  ８��  ９��  ６  －  １  所示ꎻ  ２  当  ＴＬＯＦ  有
４  条以上的边时ꎬ  每边应至少设置  ３  个灯ꎬ  其中包括每个拐角处的  １  个灯ꎬ  如图  ８��  ９��  ６  －  ２
所示ꎻ  ３  当  ＴＬＯＦ  为圆形时ꎬ  边灯应设置在能向飞行员提供有关偏移信息的若干直线上ꎻ  也可沿
ＴＬＯＦ  周边以适当的间隔均匀布置ꎬ  应至少设置  １４  个灯ꎮ  在主要进近方向的  ４５ °圆弧上ꎬ  边灯应
按一半的间距加密布置  ( 如设置飞行航径对正引导灯ꎬ  则边灯无需加密 ) ꎬ  如图  ８��  ９��  ６  －  ３  所示ꎮ
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                          — ７３ —

             图 ８�� ９�� ６－１    正方形 ＴＬＯＦ 边灯设置示意图

             图 ８�� ９�� ６－２    八边形 ＴＬＯＦ 边灯设置示意图

              图 ８�� ９�� ６－３   圆形 ＴＬＯＦ 边灯设置示意图

                             — ７４ —



８  灯光

８��  ９��  ７  高架直升机场或固定式直升机水上平台的  ＴＬＯＦ  边灯ꎬ  应安装得使飞行员不能从  ＴＬＯＦ  标
高以下观察到ꎻ  移动式直升机水上平台或船上直升机场的  ＴＬＯＦ  边灯应安装得当直升机水上平台
或船上直升机场为水平时ꎬ  飞行员不能从  ＴＬＯＦ  标高以下观察到ꎮ

８��  ９��  ８  ＴＬＯＦ  边灯应是发绿色光的固定式全向灯ꎬ  边灯的光强分布如图  ８��  ９��  ８  所示ꎮ
高度应符合  下列要求 : １  对于表面和高架直升机场ꎬ  位于  ＦＡＴＯ  的  ＴＬＯＦ  边灯高度应不超过  ５  ｃｍꎬ
当高出表面的  灯会危及直升机运行或  ＴＬＯＦ  尺寸小于  １��  ０Ｄ  时ꎬ  应采用嵌入式灯ꎻ  ２
对于直升机水上平台和船上直升机场ꎬ  ＴＬＯＦ  边灯高度应不超过  ５  ｃｍꎻ  或当  ＴＬＯＦ  与  ＦＡＴＯ
重合时ꎬ  ＴＬＯＦ  边灯高度应不超过  １５  ｃｍꎮ

８��  ９��  ９  ＴＬＯＦ  泛光灯的位置设置不应使飞行员或  ＴＬＯＦ  上的工作人员感到眩目ꎮ  泛光灯的排列和
方向应使阴影减至最小ꎮ  【  条文说明】  与低照度泛光灯相比ꎬ
使用间隔的点光源照明阵列和发光板来指明接地  / 定位标志  或直升机场识别标志可以加强地面特征信号ꎮ
如果采用了泛光照明ꎬ  由于存在对准不当的风险ꎬ  需要对其定期检查ꎬ  以确保它们符合本节规范的要求ꎮ

８��  ９��  １０  ＴＬＯＦ  泛光灯的高度应符合下列要求 : １  当位于表面或高架直升机场的安全区时ꎬ  ＴＬＯＦ
泛光灯的高度应不超过  ２５  ｃｍꎻ  ２  对直升机水上平台或船上直升机场ꎬ  ＴＬＯＦ  的泛光灯高度应不超过
５  ｃｍꎻ  当  ＴＬＯＦ  与  ＦＡＴＯ  重合时ꎬ  泛光灯高度应不超过  １５  ｃｍꎮ  【条文说明】  本条第  ２  款ꎬ
高度低于  ２５  ｃｍ  的灯具通常要在安装前和安装后对目视信号的充足性  进行评估ꎮ

８��  ９��  １１  ＴＬＯＦ  泛光灯的光谱分布应使表面标志和障碍物标志能得到正确辨别ꎮ  从  ＴＬＯＦ  表面上
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测得的泛光照明的平均水平照度宜不小于  １０  ｌｘꎬ  均匀性比率  ( 平均值与最小值之比 ) 宜不大于  ８  ∶ １ꎮ

８��  ９��  １２  表面直升机场ꎬ  如果采用间隔的点光源阵列或发光板来识别  ＴＬＯＦꎬ  它们应沿  ＴＬＯＦ  边
线标志设置ꎮ  ＴＬＯＦ  为圆形时ꎬ  间隔的点光源阵列或发光板应设置在包围  ＴＬＯＦ  的若干直线上ꎮ

８��  ９��  １３  在表面直升机场ꎬ  形成某种构形的发光板的光栅总长度应不小于这种构形总长度的  ５０ % ꎬ
ＴＬＯＦ  应至少设置  ９  块发光板ꎮ  ＴＬＯＦ  为矩形或正方形时ꎬ  每条边上的发光板数量  ( 含每
个角上设置的发光板 ) 应不少于  ３  块且为奇数ꎮ  发光板应均匀布置ꎬ  ＴＬＯＦ  每条边上相邻发光板
的端部间隔应不超过  ５  ｍꎮ

８��  ９��  １４  在表面直升机场ꎬ  用以显示  ＴＬＯＦ  边界的间隔的点光源阵列或发光板应发出绿色光ꎮ  发
光板的宽度应不小于  ６  ｃｍꎮ  发光板壳的颜色与发光板所指示的标志颜色相同ꎮ  发光板应不高出  表面  ２��
５  ｃｍꎮ  发光板的光强分布如图  ８��  ９��  １４  所示ꎮ  发光板的颜色色度和照度宜符合  « 民用机场
飞行区技术标准 » ( ＭＨ  ５００１ ) 中的要求ꎮ

               注: 若使用通过仰角小于 ２°的灯来识别的装置ꎬ 需要额外的数据ꎮ

               图 ８�� ９�� ８   ＴＬＯＦ 边灯和飞行航径对正引导灯光的光强分布

                                 — ７５ —



８��  ９��  １５  当高架直升机场或直升机水上平台使用发光板用以加强其表面特征时ꎬ  发光板不宜靠
近边灯设置ꎬ  可以围绕着接地  / 定位标志设置ꎬ  或与直升机场识别标志重合设置ꎮ

８��  ９��  １６  用于识别接地  / 定位圆的照明设备可由一个发黄光的虚线圆构成ꎮ  各圆弧段由间隔的点
光源阵列组成ꎬ  并且间隔的点光源阵列的全长宜不小于该圆周长的  ５０ % ꎮ

８��  ９��  １７  如对直升机场识别标志设置灯光ꎬ  则该灯应为发绿光的全向灯ꎮ

８  灯光

８��  １０��  １  供夜间使用的直升机机位ꎬ  应根据运行需要设置泛光照明ꎮ  【条文说明】
在直升机机坪设置泛光照明的目的是为向机位表面和相关标志提供照明ꎬ  以协助直  升机机动和定位ꎬ
并为直升机周围的必要作业提供便利ꎮ

８��  １０��  ２  直升机机坪的泛光灯应提供足够的水平和垂直照度ꎬ  以确保直升机依据可辨别的目视
信号进行必要的机动和定位ꎬ  以及在不危及人员或设备的情况下直升机周围的作业ꎮ  机位泛光
照明的平均水平照度宜不小于  １０  ｌｘꎬ  均匀性比率  ( 平均值与最小值之比 ) 宜不大于  ８  ∶ １ꎮ  垂直
照度在相关方向上高出机坪  ２  ｍ  处不低于  １０  ｌｘꎮ

８��  １０��  ３  直升机机坪泛光灯的设置应能提供足够的照度ꎬ  对飞行中或地面上的直升机飞行员及
机位上的人员产生的眩光降到最低ꎬ  其排列和方向宜使直升机机位从两个或两个以上的方向接  收到光源ꎬ
以使阴影减至最小ꎮ  【条文说明】  对于某些直升机水上平台或船上直升机场ꎬ
可能会将额外高位安装的泛光照明设置  在远离  ＴＬＯＦ  边界的地方ꎬ  例如船桥或从机库照向下方ꎮ
在这种情况下ꎬ  应特别注意确保额外的  光源不会对飞行员造成眩光ꎬ  特别是在悬停时拉升进入前飞状态下ꎬ
并且不会对绿色的  ＴＬＯＦ  边  灯产生干扰ꎮ  对于任何额外的高位安装的光源ꎬ  需考虑使用遮蔽物或百叶窗ꎮ

８��  １０��  ４  直升机机坪泛光灯的色温和显色性应使表面标志和障碍物标志能得到正确辨别ꎮ

８��  １１��  １  供夜间使用的船上悬停操作区应设置船上悬停操作区泛光照明ꎮ  【条文说明】
设置船上悬停操作区泛光照明的目的是为表面、  障碍物和目视信号提供照明ꎬ  以协
助直升机在可以起降人员或设备的区域之上定位并保持在该区域内ꎮ

８��  １１��  ２  泛光灯的设置不应使飞行中的飞行员或该地区上的工作人员感到眩目ꎬ  其排列和方向
应使阴影减至最小ꎮ

８��  １１��  ３  泛光灯的色温和显色性应使表面标志和障碍物标志能得到正确辨别ꎮ

                   图 ８�� ９�� １４   ＴＬＯＦ 发光板的光强分布

                                — ７６ —

                  ８�� １０    直升机机坪泛光照明

                ８�� １１     船上悬停操作区泛光照明



８��  １１��  ４  在船上悬停操作区的表面测得的水平照度宜不小于  １０  ｌｘꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

８��  １２��  １  供夜间使用的直升机滑行道应设滑行道中线灯或边灯ꎬ  但当地面照明或其他方法已能
提供足够的引导时ꎬ  可不设ꎮ

８��  １２��  ２  滑行道边灯应采用全向发蓝色光轻型易折的立式灯具或嵌入式灯具ꎬ  纵向间距宜不大  于  ６０
ｍꎬ  在滑行道短的直线段上、  转弯处和分支处的滑行道边灯间距应适当缩小ꎮ  滑行道边灯
距滑行道和机坪边缘宜不超过  ３  ｍꎮ

８��  １２��  ３  滑行道中线灯应为绿色恒定发光灯ꎬ  在滑行道直线段上纵向间距宜不大于  ３０  ｍꎬ  在弯
道上的间距宜不大于  ７��  ５  ｍꎮ  滑行道中线灯的灯具允许偏离滑行道中线标志的距离应不超过  ０��  ６  ｍꎮ

８��  １３��  １  当航行研究表明直升机场障碍物限制面边界之外或之下的障碍物对直升机构成危险时ꎬ
应在障碍物上设置标志和灯光标示ꎬ  但该障碍物设有在日间运行的高光强障碍灯时ꎬ  可不设  标志ꎮ

８��  １３��  ２  当航行研究表明架空电线或线缆对直升机构成危险时ꎬ  应在线上设置标志ꎬ  其支撑塔
也应设置标志和灯光标示ꎮ

８��  １４��  １  供夜间使用的直升机场ꎬ  如无法在障碍物上设置障碍灯ꎬ  则应对障碍物采用泛光照明ꎮ

８��  １４��  ２  障碍物泛光照明应照亮整个障碍物ꎬ  并尽量不使飞行员感到眩目ꎮ

８��  １４��  ３  障碍物泛光照明的亮度宜不小于  １０  ｃｄ  / ｍ  ２  ꎮ

９  救援和消防

                            — ７７ —

                    ８�� １２     滑行道中线灯和边灯

       ８�� １３   在障碍物限制面之外和之下的障碍物标志和灯光标示

                      ８�� １４    障碍物泛光照明

                               — ７８ —

                   ９   救援和消防

                    ９�� １    一般规定



９��  １��  １  本章规定适用于开展商业运输业务的表面直升机场、  高架直升机场和直升机水上平台的
响应区内发生的失事或事故的救援和消防ꎬ  不适用于船上直升机场或船上悬停操作区以及各直
升机场响应区之外的救援和消防ꎮ  【  条文说明】  船上直升机场或船上悬停操作区的救援与消防要求见  «
国际海上人命安全公约  ( ＳＯＬＡＳ ) » 以及  « ＳＯＬＡＳ  消防安全系统守则 » 中的相关规定ꎮ
响应区一般位于直升机场的飞行  场地内ꎬ  不包括直升机场以外区域ꎬ
例如高架直升机场附近的相邻屋顶不属于响应区ꎮ

９��  １��  ２  直升机水上平台和有人活动构筑物或建筑物上方的高架直升机场应提供必要的救援和消
防设备与服务ꎮ  表面直升机场和无人活动构筑物上方的高架直升机场ꎬ  宜根据风险评估确定救
援和消防设备与服务的需求ꎮ  【  条文说明】  风险评估需要考虑以下因素ꎬ  包括但不限于 : ———起降架次、
起降频率、  高峰时现场投入使用的直升机总数和乘客人数ꎻ  ———起降类型ꎬ
即是否用于商业航空运输或通用航空ꎻ  ———使用的直升机类型、  其耐撞性认证状态、  其性能特征ꎻ  ———
响应区的大小和复杂性ꎬ  如机坪区域是否有其他直升机ꎻ  ———地形情况 : 是否靠近水域或沼泽地ꎻ  ———
直升机场是否位于人口稠密区ꎻ  ———当地救援和消防服务对直升机场事故或事件的响应速度ꎻ  ———
直升机的类型和危害的性质ꎬ  如机身是否采用复合材料ꎬ  即人造矿物纤维ꎻ  ———是否已制定应急响应预案ꎮ

９��  １��  ３  实施救援与消防应保证救援和消防人员数量充足ꎬ  受过训练ꎬ  配备防护性装备ꎮ

９��  １��  ４  位于固定翼航空器运行的机场内的直升机专用区域ꎬ  其救援与消防可参照该机场的相关
救援与消防规定执行ꎮ

９��  １��  ５  救援与消防设施是直升机场应急响应预案所需配置的设施ꎮ  直升机场消防方案分类见附  录  Ｄꎮ
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９��  ２��  １  直升机场的消防等级应根据拟使用直升机的机身长度和机身宽度确定ꎬ  如表  ９��  ２��  １  所示ꎮ

                           — ７９ —

                             ９�� ２      消防等级

                         表 ９�� ２�� １   直升机场的消防等级

         消防等级               最大机身长度 ( Ｌ ｆ )              最大机身宽度 ( Ｗ ｆ )

           Ｈ０                        <８ ｍ                    １�� ５ ｍ

           Ｈ１                   ８ ｍ ~ <１２ ｍ                  ２�� ０ ｍ

           Ｈ２                   １２ ｍ ~ <１６ ｍ                 ２�� ５ ｍ

           Ｈ３                  １６ ｍ ~ ≤２０ ｍ                  ３�� ０ ｍ

注: １ 先按机身长度再根据机身宽度进行分类ꎬ 当机身长度和机身宽度不在同一等级时ꎬ 应按更高一个等级进行确定ꎮ



９��  ２��  ２  根据直升机场场地条件、  消防等级和主要灭火剂喷射形式ꎬ  选择使用不同的方式计算消
防实际关键区域面积ꎮ  消防实际关键区域面积的计算宜符合下列要求 : １  在陆上直升机场ꎬ
当主要灭火剂以射流方式覆盖时ꎬ  采用式  ( ９��  ２��  ２ ) 计算消防实际关  键区域面积 :

式中 : Ｓ ———消防实际关键区域面积ꎬ  ｍ  ２  ꎻ  Ｌ  ｆ  ———机身长度ꎬ  ｍꎻ  Ｗ  ｆ  ———机身宽度ꎬ  ｍꎻ
Ｗ  ｆ１  ———附加宽度因子ꎬ  Ｈ０  到  Ｈ３  类的陆上直升机场取  ４ꎬ  超出  Ｈ３  类的陆上直升机场取  ６ꎬ
ｍꎮ  ２  在陆上直升机场ꎬ  当主要灭火剂以喷雾方式覆盖时ꎬ  消防实际关键区域面积为直升机场  内包括
ＴＬＯＦ  以及承重的  ＦＡＴＯ  区域的面积ꎮ  ３  直升机水上平台主要灭火剂以射流方式或喷雾方式覆盖时ꎬ
消防实际关键区域面积均为  ＴＬＯＦ  所能容纳的最大圆的面积ꎮ  【  条文说明】  本条第  ２  款中ꎬ
喷雾方式是指从安装在平台表面的多个喷头向较大区域喷射主要灭  火剂的模式ꎮ

９��  ２��  ３  在设定的消防实际关键区域内主要灭火剂的喷射流量  ( Ｌ  / ｍｉｎ ) 应能够在消防系统启动

９  救援和消防

之后  １  ｍｉｎ  内控制住直升机场可能发生的任何火情ꎮ

９��  ３��  １  灭火剂宜符合下列要求 : １  直升机水上平台及陆上直升机场宜同时提供主要灭火剂和辅助灭火剂ꎮ
２  主要灭火剂应为满足最低性能水平  Ｂ  级或  Ｃ  级的泡沫ꎮ  Ｂ  级泡沫的最低供给强度应为  ５��  ５  Ｌ  / (
ｍｉｎ��ｍ  ２  ) ꎬ  Ｃ  级泡沫的最低供给强度应为  ３��  ７５  Ｌ  / ( ｍｉｎ��ｍ  ２  ) ꎮ  ３
辅助灭火剂应为化学干粉  ( Ｂ  类、  Ｃ  类粉末 ) 和气态剂ꎮ  化学干粉应与泡沫灭火剂相  容ꎮ
辅助灭火剂需符合国际标准组织  ( ＩＳＯ ) 的相关规格标准ꎮ  【  条文说明】  灭火剂的特性参见  « 机场勤务手册
» ( Ｄｏｃ  ９１３７￣ＡＮ  / ８９８ ) 第一部分  “ 救援和消  防 ” ꎮ

９��  ３��  ２  主要灭火剂喷射设备形式宜符合下列要求 : １  除规模有限的表面直升机场外ꎬ
表面直升机场宜采用移动式泡沫设施  ( ＰＦＡＳ ) ꎮ  ２  高架直升机场、
直升机水上平台和规模有限的表面直升机场宜根据需要采用固定式泡沫  消防系统  ( ＦＦＡＳ )
或固定式水消防系统  ( ＦＡＳ ) ꎮ  固定式泡沫消防系统  ( ＦＦＡＳ ) 可包括但不限  于固定式消防枪系统  (
ＦＭＳ ) 、  平台综合消防系统  ( ＤＩＦＦＳ ) 、  环状管网  ( ＲＭＳ ) 等ꎮ  ３  当直升机场  ＴＬＯＦ  小于等于
２０  ｍ  时可选用环状管网  ( ＲＭＳ ) ꎮ  当  ＴＬＯＦ  大于  ２０  ｍ  时ꎬ  若  采用环状管网  ( ＲＭＳ )
需同时采取其他辅助方式来喷射主要灭火剂ꎮ  ４  设置固定式消防枪系统  ( ＦＭＳ ) 的直升机场ꎬ
宜另外设置至少两个带有手动控制泡沫支  管的输送系统ꎬ  每条软管能以  ２２５  Ｌ  / ｍｉｎ  ~ ２５０  Ｌ  /
ｍｉｎ  的最低速度喷射吸气型泡沫ꎮ  每条软管管  路应能安装一个支管ꎬ
用于喷射冷却用水或用于其他消防措施ꎮ  【  条文说明】  本条第  １  款中ꎬ
规模有限的表面直升机场是指规模较小ꎬ  消防供给能力覆盖  ＦＡＴＯ  / ＴＬＯＦꎬ

        当机身长度和机身宽度不大于表中尺寸上限的 １�� １ 倍时ꎬ 可不提高消防等级ꎮ

      ２ 机身尺寸一般可在直升机型号证书和直升机飞行手册中查询ꎬ 附录 Ｃ 中列出了常见型号的机身尺寸和消防等级ꎮ

                             Ｓ ＝ Ｌ ｆ × ( Ｗ ｆ ＋ Ｗ ｆ１ )                    (９�� ２�� ２)

                                     — ８０ —

                        ９�� ３   救援和消防设施



无需移动泡沫或水消防设施的表面直升机场ꎮ  设备能够运送到事故现场即可将其归类为  移动式泡沫设施ꎮ
移动式泡沫设施可包括但不限于手控式泡沫软管、  消防枪或泡沫炮ꎮ  消防软
管可由消防人员拖曳至表面直升机场ꎬ  消防枪或泡沫炮则安装在合适的救援和消防车上ꎬ  在进
行救援和消防时被运送至事故现场ꎮ  本条第  ２  款中ꎬ  固定式消防枪系统泡沫最初以射流方式喷射ꎬ
一旦火势在初次扑灭期间得  到控制ꎬ  可将设备的灭火剂喷射从射流方式改为喷雾方式ꎬ
即将喷头从射流模式调整为喷雾模  式ꎬ  可为救援人员接近事故  / 失事地点提供一个更安全的环境ꎮ
平台综合消防系统采用喷雾方式  喷射ꎬ  通常由一系列具有水平和垂直组件的弹出式喷头组成ꎬ
能够将主要灭火剂覆盖直升机场  的整个承载区ꎮ  固定式水消防系统只能喷射水ꎬ  采用喷雾方式喷射ꎬ
仅允许与被动阻燃面层一  起使用ꎮ  仅喷射水流的平台综合消防系统属于固定式水消防系统ꎮ
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管网才能有效利用ꎮ

９��  ３��  ３  当表面直升机场设置以射流方式喷射主要灭火剂的移动式泡沫设施  ( ＰＦＡＳ ) 时ꎬ  主要
灭火剂和辅助灭火剂的数量宜符合表  ９��  ３��  ３  的规定ꎮ

类别  /Ｌ  喷射流量  / Ｌ  / ｍｉｎ  /Ｌ  喷射流量  / Ｌ  / ｍｉｎ  / ｋｇ  / ｋｇ

Ｈ０  ５００  ２５０  ３３０  １６５  ２３  ９  和  Ｈ１  ８００  ４００  ５４０  ２７０  ２３  ９

Ｈ２  １  ２００  ６００  ８００  ４００  ４５  １８

Ｈ３  １  ６００  ８００  １  １００  ５５０  ９０  ３６  注 : １  表中的最低喷射持续时间设定为  ２  ｍｉｎꎮ
当备用消防服务离直升机场较远时ꎬ  宜将喷射持续时间从  ２  ｍｉｎ  提高到

９��  ３��  ４  当高架直升机场设置以射流方式喷射主要灭火剂的固定式泡沫消防系统  ( ＦＦＡＳ ) 时ꎬ  主
要灭火剂和辅助灭火剂的数量宜符合表  ９��  ３��  ４  的规定ꎮ

                                — ８１ —

 本条第 ３ 款中ꎬ 当 ＴＯＬＦ 大于 ２０ ｍ 时ꎬ 只有在 ＴＬＯＦ 中心辅以平台综合消防系统喷头ꎬ 环状

                           表 ９�� ３�� ３   表面直升机场最小可用灭火剂数量

       达到性能水平 Ｂ 的泡沫                      达到性能水平 Ｃ 的泡沫                     辅助灭火剂

          水       泡沫混合液                 水          泡沫混合液          化学干粉            气态剂

       ３ ｍｉｎꎮ

      ２ 化学干粉单具灭火器的灭火剂充装量宜不小于 ２３ ｋｇꎬ 气态剂单具灭火器的灭火剂充装量宜不小于 ９ ｋｇꎮ



类别  /Ｌ  喷射流量  / Ｌ  / ｍｉｎ  /Ｌ  喷射流量  / Ｌ  / ｍｉｎ  / ｋｇ  / ｋｇ

Ｈ０  １  ２５０  ２５０  ８２５  １６５  ２３  ９  和  Ｈ１  ２  ０００  ４００  １  ３５０  ２７０  ４５  １８

Ｈ２  ３  ０００  ６００  ２  ０００  ４００  ４５  １８

Ｈ３  ４  ０００  ８００  ２  ７５０  ５５０  ９０  ３６  注 : １  表中的最低喷射持续时间设定为  ５  ｍｉｎꎮ

９��  ３��  ５  当高架直升机场或规模有限的表面直升机场铺设实体板面层ꎬ  设置以喷雾方式喷射主要
灭火剂的固定式泡沫消防系统  ( ＦＦＡＳ ) 时ꎬ  灭火剂数量宜符合以下要求 : １  泡沫液喷射流量  ( Ｌ  / ｍｉｎ )
为消防实际关键区域面积  ( ｍ  ２  ) 乘以选用泡沫的供给强度  [ Ｌ  / ( ｍｉｎ��ｍ  ２  ) ] ꎮ
生成泡沫所需的用水量为喷射流量乘以喷射持续时间ꎮ

９  救援和消防

或机身宽度大于  ２��  ５  ｍ  的直升机ꎬ  辅助灭火剂数量宜符合表  ９��  ３��  ４  中  Ｈ３  类直升机场的规定ꎮ
【条文说明】  实体板面层是指液体不能渗透的表面ꎮ  实体板面层具有适当的坡度ꎬ  使得燃烧的燃
油能够通过直升机场的实体表面排入一个合适的排放收集系统ꎮ

９��  ３��  ６  当高架直升机场或规模有限的表面直升机场铺设被动式阻燃面层ꎬ  设置仅喷射水流的平
台综合消防系统  ( ＤＩＦＦＳ ) 时ꎬ  灭火剂数量宜符合以下要求 : １  水的喷射流量  ( Ｌ  / ｍｉｎ )
为消防实际关键区域面积  ( ｍ  ２  ) 乘以水供给强度  [ ３��  ７５  Ｌ  / ( ｍｉｎ��ｍ  ２  ) ] ꎮ
所需的用水量为喷射流量乘以喷射持续时间ꎮ  ２  喷射持续时间不少于  ２  ｍｉｎꎮ  ３  辅助灭火剂数量宜符合表
９��  ３��  ４  中  Ｈ２  类直升机场运行的规定ꎮ  对于机身长度大于  １６  ｍ  或机身宽度大于  ２��  ５  ｍ
的直升机ꎬ  辅助灭火剂数量宜符合表  ９��  ３��  ４  中  Ｈ３  类直升机场的规定ꎮ  【条文说明】
被动式阻燃面层是指以穿孔表面或格栅形式建造的表面ꎬ  该表面包含许多孔洞ꎬ  使
得燃烧的燃油能够迅速通过该表面快速排出ꎮ

９��  ３��  ７  当直升机水上平台铺设实体板面层ꎬ  设置以射流方式或喷雾方式喷射主要灭火剂的固定
式泡沫消防系统  ( ＦＦＡＳ ) 时ꎬ  灭火剂数量宜符合以下要求 : １  泡沫液喷射流量  ( Ｌ  / ｍｉｎ )
为消防实际关键区域面积  ( ｍ  ２  ) 乘以选用泡沫的供给强度  [ Ｌ  / ( ｍｉｎ��ｍ  ２  ) ] ꎮ

                           表 ９�� ３�� ４   高架直升机场最小可用灭火剂数量

       达到性能水平 Ｂ 的泡沫                      达到性能水平 Ｃ 的泡沫                     辅助灭火剂

          水       泡沫混合液                 水          泡沫混合液          化学干粉            气态剂

      ２ 化学干粉单具灭火器的灭火剂充装量宜不小于 ２３ ｋｇꎬ 气态剂单具灭火器的灭火剂充装量宜不小于 ９ ｋｇꎮ

                                               — ８２ —

 ２    喷射持续时间不少于 ３ ｍｉｎꎮ

 ３    辅助灭火剂数量宜符合表 ９�� ３�� ４ 中 Ｈ２ 类直升机场运行的规定ꎮ 对于机身长度大于 １６ ｍ



生成泡沫所需的用水量为喷射流量乘以喷射持续时间ꎮ  ２  喷射持续时间不少于  ５  ｍｉｎꎮ  ３
辅助灭火剂数量宜符合表  ９��  ３��  ４  中的规定ꎮ  表中  Ｈ０  类用于小于等于  １６  ｍ  的直升机水上  平台ꎬ
Ｈ１、  Ｈ２  类用于大于  １６  ｍ  且小于等于  ２４  ｍ  的直升机水上平台ꎬ  Ｈ３  类用于大于  ２４  ｍ  的直
升机水上平台ꎮ

９��  ３��  ８  当直升机水上平台铺设被动式阻燃面层ꎬ  设置仅喷射水流的平台综合消防系统  ( ＤＩＦＦＳ ) 时ꎬ
灭火剂数量宜符合以下要求 : １  水  的  喷  射  流  量  ( Ｌ  / ｍｉｎ  ) 为  消  防  实  际  关  键  区  域  面  积  ( ｍ  ２  ) 乘
以  水  的  供  给  强  度  [３��  ７５  Ｌ  / ( ｍｉｎ��ｍ  ２  ) ] ꎮ  所需的用水量为喷射流量乘以喷射持续时间ꎮ
可以使用海水ꎮ  ２  喷射持续时间不少于  ３  ｍｉｎꎮ  ３  辅助灭火剂数量宜符合表  ９��  ３��  ４  中的规定ꎮ
表中  Ｈ０  类用于小于等于  １６  ｍ  的直升机水上  平台ꎬ  Ｈ１、  Ｈ２  类用于大于  １６  ｍ  且小于等于  ２４  ｍ
的直升机水上平台ꎬ  Ｈ３  类用于大于  ２４  ｍ  的直  升机水上平台ꎮ

９��  ３��  ９  直升机场的救援设备配置宜符合表  ９��  ３��  ９  中的规定ꎮ  在直升机水上平台ꎬ  救援设备宜存
放在有明确标记且安全的水密柜  / 箱中ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

                                  — ８３ —

                     表 ９�� ３�� ９     直升机场的救援设备

                             救援设备

 序号                                                 配备数量

                     名称                        单位

   １                液压扩张钳                      套      １

   ２                无齿切割锯                      个      １

   ３                消防尖平斧                      把      １

   ４                 消防钩                       个      １

   ５                 铁皮剪                       把      １

   ６                 绝缘钳                       把      １

   ７                 撬棍                        根      １

   ８                 消防梯                       个      １

   ９               救生绳和安全带                     套      １



９��  ４��  １  在表面直升机场ꎬ  救援和消防的工作目标是在最佳地面情况和能见度条件下ꎬ  应答时间  宜不超过
２  ｍｉｎꎮ  【  条文说明】  表面直升机场应答时间是指从向救援和消防机构首次呼救ꎬ  到应答驰救的第一辆  (
或几辆 ) 消防车到位并按表  ９��  ３��  ３  规定喷射流量的至少  ５０ % 喷射泡沫之间的这段时间ꎮ

９��  ４��  ２  在高架直升机场、  规模有限的表面直升机场和直升机水上平台上ꎬ  固定式消防系统按所
需供给强度喷射主要灭火剂的响应时间宜为从系统启动算起的  １５  ｓꎮ  如果需要救援和消防人员ꎬ
则当直升机正在进行活动时ꎬ  救援和消防人员应在直升机场或其附近时刻备勤ꎮ

９��  ５��  １  直升机场宜根据需要提供适当的通信和告警系统ꎮ

９  救援和消防

９��  ６��  １  高架直升机场和直升机水上平台应设置一个主要消防疏散通道和至少一个辅助消防疏散  通道ꎮ
主要消防疏散通道和辅助消防疏散通道的设置应在实际可行的范围内相距尽可能远ꎮ

９��  ６��  ２  消防疏散通道的宽度应确保人员快速有效地移动ꎬ  并便于操作消防设备和使用担架ꎮ  主
要消防疏散通道的宽度宜不小于  １��  ２  ｍꎬ  辅助消防疏散通道的宽度宜不小于  ０��  ７  ｍꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

  １０                消防手套                       副    按人数配置

  １１                 防火毯                       张      １

  １２         人造矿物纤维 ( ＭＭＭＦ) 过滤口罩               只    按人数配置

注: 消防梯长度应满足最大机型ꎮ

                            ９�� ４    应答时间

                     ９�� ５     通信和告警系统

                                   — ８４ —

                  ９�� ６   消防疏散通道

                         — ８５ —

               附录 Ａ          直升机性能分级方法



飞行阶段  １级  ２级  ３级

起飞和  在此点之后发生  关  键  动  力  装  置  度ꎬ  直到  处  于  符  合  本  表  中  直  升  初始爬升  失效ꎬ
则直升机应能继续起飞ꎬ  机以  ２  级性  能  运  行  在  航  路  阶  段  阶段  飞越航径上的所  有  障  碍  并  有  足  的规  定
位  置ꎮ  在  起  飞  后  限  制  点  够的  裕  度ꎬ  直  到  处  于  符  合  本  表  之前  如  关  键  动  力  装  置  失  效ꎬ  可
中直升机以  １  级  性  能  运  行  在  航  能导致直升机迫降  路阶段的规定位置

航路阶段  阶段以  １  级  性  能  运  行  条  件  的  场  阶段以  ２  级  性  能  运  行  条  件  的  场
何一点的飞行不应低于相应  地ꎬ  同时  在  任  何  一  点  的  飞  行  不  地ꎬ  同时  在  任  何  一  点  的  飞  行  不
的最低飞行高度ꎮ  在航径的  应低于相应的最低飞行高度  应低于相应的最低飞行高度
任一点上一台动力装置失效  将引起直升机迫降

进近和  距离  内  停  住ꎬ  或  复  飞  并  保  持  与  持与本表规  定  的  以  ２  级  性  能  运  着陆阶段  本表规定的  以  １  级
性  能  运  行  的  行的起飞和爬升  阶  段  相  同  的  安  起飞和爬升阶段  相  同  的  安  全  裕  全裕度飞越航径  上  的  所
有  障  碍  度飞  越  航  径  上  的  所  有  障  碍  物ꎮ  物ꎮ  在着  陆  限  制  点  之  后  一  台  动  在着陆决断点之  后  关  键
动  力  装  力装  置  失  效  可  能  导  致  直  升  机  置失  效  时ꎬ  直  升  机  应  能  够  着  陆  迫降
并在可用着陆距离内停住

附录  Ｂ  直升机场航空数据及其精度要求

                        表Ａ    直升机性能分级方法

                                   直升机性能

   在起飞决断点或 在 此 点 之 前 发       达到起飞后限制 点 之 后 任 何 时       在航径上的任一点ꎬ 动力装

   生关 键 动 力 装 置 失 效ꎬ 直 升 机   间如 关 键 动 力 装 置 失 效ꎬ 直 升   置失效都会导致直升机迫降

   应能中断起飞并 在 可 用 中 断 起       机应 能 继 续 起 飞ꎬ 飞 越 沿 航 径

   飞区 内 停 住ꎮ 在 起 飞 决 断 点 和   上的所有障碍并 保 持 足 够 的 裕

   在航路阶段的任 一 点 关 键 动 力       在航路阶段的任 一 点 关 键 动 力       所有动力装置都工作时ꎬ 直

   装置 失 效 时ꎬ 直 升 机 应 能 继 续   装置 失 效 时ꎬ 直 升 机 应 能 继 续   升机应能继续沿预定航路或

   飞行到符合本表 中 进 近 和 着 陆       飞行到符合本表 中 进 近 和 着 陆       沿计划改航路飞行ꎬ 且在任

   在着陆决断点之 前 的 进 近 和 着       在着陆限制点之 前 关 键 动 力 装       在航径的任一点ꎬ 一台动力

   陆阶段任一点关 键 动 力 装 置 失       置失 效 时ꎬ 无 论 在 目 的 地 机 场   装置失效将导致直升机迫降

   效时ꎬ 无 论 在 目 的 地 机 场 还 是   还是 在 备 降 机 场ꎬ 直 升 机 应 有

   在备 降 机 场ꎬ 直 升 机 应 有 足 够   足够的安全裕度 飞 越 进 近 航 径

   的安全裕度飞越 进 近 航 径 上 的       上的所有障碍后 着 陆 并 在 可 用

   所有障碍后着陆 并 在 可 用 着 陆       着陆 距 离 内 停 住ꎬ 或 复 飞 并 保

                               — ８６ —



直升机场基准点  一般数据  测量值  / 计算值

直升机场上的导航设备  基本数据  测量值

地区  ３  内的障碍物  基本数据  测量值

地区  ２  内的障碍物  基本数据  测量值

ＴＬＯＦ  或  ＦＡＴＯ  入口的几何中心  关键数据  测量值

滑行道或滑行通道中线点  基本数据  测量值  / 计算值

滑行道交叉点的标志线  基本数据  测量值

地面出口引导线  基本数据  测量值

          附录 Ｂ            直升机场航空数据及其精度要求

                            表 Ｂ�� １   经、 纬度

                                     数据精确度

       经、 纬度                                               完好性分类

                                     数据类型

                                      ３０ ｍ

                                       ３ｍ

                                      ０�� ５ ｍ

                                       ５ｍ

                                      ０�� ５ｍ

                                      ０�� ５ ｍ

                                      ０�� ５ ｍ

                                      ０�� ５ ｍ

                                       １ｍ



机坪边界  ( 多边形 ) 一般数据  测量值

除冰  / 防冰设施  ( 多边形 ) 一般数据  测量值

直升机机位  / ＩＮＳ  校准点  一般数据  测量值

注 : 关于障碍物数据采集面的图形说明和用以识别所确定地区内障碍物的判定标准ꎬ  见  « 空中航行服务程序 —
航空情报管

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

直升机场标高  基本数据  测量值

直升机场标高处的  ０��  ５  ｍ  基本数据  ＷＧＳ￣８４  大地水准面高差  测量值

目视  ( 含或不含  ＰｉｎＳ  进近 ) 和非精密进近  ＦＡＴＯ  ０��  ５  ｍ  基本数据  入口、  ＴＬＯＦ  几何中心标高
测量值

目视  ( 含或不含  ＰｉｎＳ  进近 ) 和非精密进近  ＦＡＴＯ  ０��  ５  ｍ  入口、  ＴＬＯＦ  几何  中  心  处  的
ＷＧＳ￣８４  大  地  水  准  面  基本数据  测量值  高差

精密进近  ＦＡＴＯ  入口、  ＴＬＯＦ  几何中心标高  关键数据  测量值

                                       １ｍ

                                      ０�� ５ ｍ

理» ( Ｄｏｃ １００６６ 号) 附录 ８ꎮ

                                — ８７ —

                           表 Ｂ�� ２    标高 / 高程 / 高

                                             数据精确度

           标高 / 高程 / 高                                  完好性分类

                                             数据类型

                                              ０�� ５ ｍ

                                              ０�� ２５ ｍ



精密进近  ＦＡＴＯ  入口、  ＴＬＯＦ  几何中心处的  ０��  ２５  ｍ  关键数据  ＷＧＳ￣８４  大地水准面高差
测量值

滑行道中线各点  基本数据  测量值

地区  ２  内的障碍物  基本数据  测量值

地区  ３  内的障碍物  基本数据  测量值

测距仪  / 精密  ( ＤＭＥ  / Ｐ ) 基本数据  测量值

直升机场飞越高度ꎬ  空间点进近  基本数据  计算值  注 :
关于障碍物数据采集面的图形说明和用以识别所确定地区内障碍物的判定标准ꎬ  见  « 空中航行服务程序 —
航空情报管

直升机场磁差  基本数据  测量值

仪表着陆系统  ( ＩＬＳ ) 航向台天线磁差  基本数据  测量值

                                               １ｍ

                                               ３ｍ

                                              ０�� ５ ｍ

                                               ３ｍ

                                              ０�� ５ ｍ

 理» ( Ｄｏｃ １００６６ 号) 附录 ８ꎮ

                           表 Ｂ�� ３    磁偏角和磁差

                                             数据精确度

           磁偏角和磁差                                       完好性分类

                                             数据类型

                                                １°

                                                １°



微波着陆系统  ( ＭＬＳ ) 方位天线磁差  基本数据  测量值

附录  Ｂ  直升机场航空数据及其精度要求

仪表着陆系统  ( ＩＬＳ ) 航向台定向  基本数据  测量值

微波着陆系统  ( ＭＬＳ ) 零方位定向  基本数据  测量值

ＦＡＴＯ  方位  ( 真向 ) 一般数据  测量值

长度  / 距离  / 尺寸  完好性分类  数据类型

ＦＡＴＯ  长度ꎬ  ＴＬＯＦ  尺寸  关键数据  测量值

净空道长度和宽度  基本数据  测量值

                                                １°

                                    — ８８ —

                              表 Ｂ�� ４   方位

                                           数据精确度

            方位                                             完好性分类

                                           数据类型

                                            ０�� ０１°

                                            ０�� ０１°

                                            ０�� ０１°

                         表 Ｂ�� ５   长度 / 距离 / 尺寸

                                           数据精确度

                                             １ｍ

                                             １ｍ

                                             １ｍ



可用着陆距离  关键数据  测量值

可用起飞距离  关键数据  测量值

可用中断起飞距离  关键数据  测量值

直升机滑行道  / 滑行通道宽度  基本数据  测量值

仪表着陆系统  ( ＩＬＳ ) 航向台天线至  ＦＡＴＯ  末端  ３ｍ  一般数据  距离  计算值

仪表着陆系统  ( ＩＬＳ ) 下滑仪天线至  ＦＡＴＯ  入口  ３ｍ  一般数据  距离  ( 沿中线 ) 计算值

仪表着陆系统  ( ＩＬＳ ) 指点标至  ＦＡＴＯ  入口距离  基本数据  计算值

仪表着陆系统  ( ＩＬＳ ) 测距仪天线至  ＦＡＴＯ  入口  ３ｍ  基本数据  距离  ( 沿中线 ) 计算值

微波着  陆  系  统  ( ＭＬＳ ) 方  位  天  线  至  ＦＡＴＯ  末  端  ３ｍ  一般数据  距离  计算值

微波着陆系统  ( ＭＬＳ ) 高度天线至  ＦＡＴＯ  入口距  ３ｍ  一般数据  离  ( 沿中线 ) 计算值

微波着陆系统  ( ＭＬＳ ) 精密测距仪  ( ＤＭＥ  / Ｐ ) 天  ３ｍ  基本数据  线至  ＦＡＴＯ  入口距离  ( 沿中线 ) 计算值

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

                                             １ｍ

                                             １ｍ

                                             １ｍ

                                             ３ｍ

                                  — ８９ —

           附录 Ｃ     常见直升机尺寸及对应消防等级

                     表Ｃ     常见直升机尺寸及对应消防等级

                  直升机全尺寸     直升机全宽       起落架横距     机身长度 Ｌ ｆ   机身宽度 Ｗ ｆ   消防

    机型

                    Ｄ/ ｍ       Ｗ/ ｍ      ＵＣＷ / ｍ      /ｍ         /ｍ      等级



空客  Ｈ１２５  ( ＡＳ３５０Ｂ３ ) １２��  ９４  １０��  ６９  ２��  １７  １０��  ９３  １��  ８７  Ｈ１

伯尔科夫  Ｂｏ１０５  １１��  ８６  ９��  ８４  ２��  ５３  ８��  ８１  １��  ５８  Ｈ１

欧直  ＥＣ  １３５  Ｔ２＋  １２��  ２０  １０��  ２０  ２��  ００  １０��  ２０  １��  ５６  Ｈ１

欧直  ＥＣ１４５Ｃ￣２ｅ  １３��  ０３  １１��  ００  ２��  ４０  １０��  ２０  １��  ７３  Ｈ１

 罗宾逊 Ｒ２２            ８�� ７６      ７�� ６７      １�� ９３      ６�� ３０      １�� １２    Ｈ０

 罗宾逊 Ｒ４４           １１�� ７０     １０�� ０４      ２�� １１      ９�� １０      １�� ３０    Ｈ１

 罗宾逊 Ｒ６６           １１�� ６６     １０�� ０６      ２�� ２９      ９�� ００      １�� ４７    Ｈ１

 空客 Ｈ１２０           １１�� ５２     １０�� ００      ２�� ０７      ９�� ６０      １�� ５０    Ｈ１

 空客 Ｈ１３０           １２�� ６０     １０�� ６９      ２�� ３１      １０�� ６８     ２�� ０３    Ｈ１

 麦道 ＭＤ９０２          １２�� ３７     １０�� ３９      ２�� ２３      １０�� ３９     １�� ３２    Ｈ１

贝尔 ２０６Ｂ Ⅲ          １１�� ９６     １０�� １６      １�� ９２      ９�� ５１      １�� ４０    Ｈ１

 空客 Ｈ１３５           １２�� ２６     １０�� ４０      ２�� ００      １０�� ２０     １�� ５６    Ｈ１

  贝尔 ４０７           １２�� ７０     １０�� ６７      ２�� ６８      １０�� ５７     １�� ４７    Ｈ１

  贝尔 ４２９           １３�� ００     １０�� ９８      ２�� ６７      １１�� ７３     １�� ６３    Ｈ１

贝尔 ２０６Ｌ ＩＶ         １２�� ９２     １１�� ２８      ２�� ４６      １０�� ５６     １�� ４０    Ｈ１

 欧直 ＡＳ３５５          １２�� ９４     １０�� ６９      ２�� １７      １０�� ９３     １�� ８７    Ｈ１

   ＢＫ１１７           １３�� ０１     １１�� ００      ２�� ５０      ９�� ９８      １�� ６０    Ｈ１

  贝尔 ４２７           １３�� ００     １１�� ２８      ２�� ６７      １１�� １３     １�� ６０    Ｈ１

卡莫夫 Ｋａ２２６          １３�� ００     １３�� ００      ２�� ５６      ８�� ６１      ３�� ２２    Ｈ３

莱昂纳多 Ａ１０９          １３�� ０５     １１�� ００      ２�� ４５      １１�� ４５     １�� ６２    Ｈ１

莱昂纳多 Ａ１１９          １３�� ０１     １０�� ８３      ２�� １０      １１�� １４     １�� ６７    Ｈ１



莱昂纳多  ＡＷ１６９  １４��  ６５  １２��  １２  ２��  ５３  １２��  １９  ２��  １５  Ｈ１

莱昂纳多  ＡＷ１８９  １７��  ５７  １４��  ６０  ２��  ８０  １４��  ６０  ２��  ５５  Ｈ２

附录  Ｃ  常见直升机尺寸及对应消防等级

海豚  ＡＳ３６５Ｎ３  １３��  ７３  １１��  ９４  １��  ９０  １１��  ６３  ２��  ０３  Ｈ１

空客  Ｈ１５５  ( ＥＣ  １５５Ｂ１ ) １４��  ３０  １２��  ６０  １��  ９０  １２��  ７１  ２��  ０５  Ｈ１

西科斯基  Ｓ７６Ｃ  １６��  ００  １３��  ４１  ２��  ４４  １３��  ２０  ２��  １３  Ｈ１

莱昂纳多  ＡＷ１３９  １６��  ６６  １３��  ８０  ３��  ０５  １３��  ７７  ２��  ２６  Ｈ２

 空客 Ｈ１４５           １３�� ６４     １０�� ８０      ２�� ４０      １１�� ６９     １�� ７３    Ｈ１

海豚 ＡＳ３６５Ｎ２         １３�� ６８     １１�� ９４      １�� ９０      １１�� ６３     ２�� ０３    Ｈ１

    直９             １３�� ７２     １２�� ００      １�� ９０      １２�� ０４     ２�� ０３    Ｈ１

 空客 Ｈ１７５           １８�� ０６     １４�� ８０      ２�� ８５      １５�� ６８     ２�� ２５    Ｈ２

                                — ９０ —

                                                                      续表

                  直升机全尺寸    直升机全宽      起落架横距     机身长度 Ｌ ｆ   机身宽度 Ｗ ｆ   消防

   机型

                    Ｄ/ ｍ     Ｗ/ ｍ      ＵＣＷ / ｍ      /ｍ         /ｍ      等级

  贝尔 ２２２           １５�� ３６    １２�� ８０     ２�� ７７      １２�� ５０     １�� ６２    Ｈ１

  贝尔 ２３０           １５�� ３８    １２�� ８０     ２�� ７８      １２�� ９７     １�� ６５    Ｈ１

  贝尔 ４３０           １５�� ２９    １２�� ８０     ２�� ７８      １３�� ４４     １�� ７０    Ｈ２

卡莫夫 Ｋａ６２           １５�� ６０    １３�� ５０     ２�� ５０      １３�� ４６     ２�� ５０    Ｈ２

  贝尔 ４１２           １７�� １３    １５�� ５４     ２�� ８９      １２�� ９１     ２�� ４４    Ｈ２

  贝尔 ２０５           １７�� ６２    １４�� ６３     ２�� ９１      １２�� ９２     ２�� ４４    Ｈ２



空客  Ｈ２１５  ( ＡＳ３３２Ｃ１ｅ ) １８��  ７０  １５��  ６０  ３��  ００  １５��  ５３  ２��  ００  Ｈ２

空客  Ｈ２１５  ( ＡＳ３３２Ｌ１ｅ ) １８��  ７０  １５��  ６０  ３��  ００  １５��  ５８  ２��  ００  Ｈ２

超级美洲豹  ＡＳ３３２Ｌ２  １９��  ５０  １６��  ２０  ３��  ００  １６��  ７９  ２��  ００  Ｈ２

空客  Ｈ２２５  ( ＥＣ  ２２５ＬＰ ) １９��  ５０  １６��  ２０  ３��  ００  １６��  ７９  ２��  ００  Ｈ２

西科斯基  Ｓ９２Ａ  ２０��  ８８  １７��  １７  ３��  １８  １７��  １０  ２��  ５０  Ｈ２

西科斯基  Ｓ６１Ｎ  ２２��  ２０  １８��  ９０  ４��  ２７  １８��  ７２  ２��  １６  Ｈ３

莱昂纳多  ＡＷ１０１  ２２��  ８０  １８��  ５９  ４��  ５５  １９��  ５１  ２��  ８０  Ｈ３

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

直升机场类型  主要灭火剂  ( 喷射方式 ) 面积  Ｓ  续时间  间目标

  贝尔 ２１２           １７�� ４６    １４�� ６４     ２�� ６５      １４�� ００     ２�� ６４    Ｈ２

 贝尔 ２１４Ｂ           ２０�� ２１    １５�� ２４     ２�� ８５      １３�� ７７     ２�� ４４    Ｈ２

 贝尔 ２１４ＳＴ          １８�� ９５    １５�� ８５     ３�� １５      １４�� ９７     ３�� １１    Ｈ３

 米 ３８ Ｍｉ３８         ２５�� ２２    ２１�� １０     ４�� ５０      １９�� ９５     ２�� ３６    Ｈ３

  米 ８ Ｍｉ８          ２５�� ３５    ２１�� ２９     ４�� ５１      １８�� １７     ２�� ５０    Ｈ３

米 １７１ Ｍｉ１７１        ２５�� ３３    ２１�� ２９     ４�� ５１      １８�� １７     ２�� ５０    Ｈ３

                              — ９１ —

            附录 Ｄ    直升机场消防方案分类

                   表Ｄ    直升机场消防方案分类

               灭火剂设备         消防实际关键区域         喷射持                  响应时



表面直升机场  ≥２  ｍｉｎ  Ｂ  / Ｃ  级泡沫  ≤２  ｍｉｎ  ( 射流方式 ) 计算

高架直升机场  ≥５  ｍｉｎ  Ｂ  / Ｃ  级泡沫  ≤１５  ｓ  ( 射流方式 ) 计算

高架直升机场  / 规模  固定式泡沫消防系统  ＴＬＯＦ  以及承重的  有限的表面直升机场  ≥３  ｍｉｎ  Ｂ  / Ｃ
级泡沫  ≤１５  ｓ  ( 喷雾方式 ) ＦＡＴＯ  区域面积  ———铺设实体板面层

高架直升机场  / 规模  喷射水流的  ＴＬＯＦ  以及承重的  有限的表面直升机场  平台综合消防系统  ≥２  ｍｉｎ  水
≤１５  ｓ  ＦＡＴＯ  区域面积  ———铺设被动式阻燃面层  ( 喷雾方式 )

直升机水上平台 ——— 固定式泡沫消防系统  ＴＬＯＦ  所能容纳的  ≥５  ｍｉｎ  Ｂ  / Ｃ  级泡沫  ≤１５  ｓ
铺设实体板面层  ( 射流方式  / 喷雾方式 ) 最大圆的面积

直升机水上平台 ——— ＴＬＯＦ  所能容纳的  平台综合消防系统  ≥３  ｍｉｎ  水  ≤１５  ｓ  铺设被动式阻燃面层
最大圆的面积  ( 喷雾方式 )

标准用词说明

１  为便于在执行本标准条文时区别对待ꎬ  对要求严格程度不同的用词说明如下 : １ ) 表示很严格ꎬ
非这样做不可的用词 : 正面词采用  “ 必须 ” ꎻ  反面词采用  “ 严禁 ” ꎮ  ２ ) 表示严格ꎬ
在正常情况下均应这样做的用词 : 正面词采用  “ 应 ” ꎻ  反面词采用  “ 不应 ” 或  “ 不得 ” ꎮ  ３ )
表示允许稍有选择ꎬ  在条件许可时首先这样做的用词 : 正面词采用  “ 宜 ” ꎻ  反面词采用  “ 不宜 ” ꎮ  ４ )
表示有选择ꎬ  在一定条件下可以这样做的ꎬ  采用  “ 可 ” ꎮ  ２  本标准中指定应按其他有关标准、  规范执行时ꎬ
写法为  “ 应符合����的规定 ” 或  “ 应  按����的规定执行 ” ꎮ

民用直升机场飞行场地技术标准  ( ＭＨ  ５０１３ —２０２３ )

下列文件对于本文件的应用是必不可少的ꎮ  凡是注日期的引用文件ꎬ  仅所注日期的版本适  用于本文件ꎮ
凡是不注日期的引用文件ꎬ  其最新版本  ( 包括所有的修改单 ) 适用于本文件ꎮ  [１ ] « 民用机场飞行区技术标准 »
( ＭＨ  ５００１ ) [２ ] « 国际民用航空公约 » 附件  １４  « 机场 » 第 Ⅱ卷  « 直升机场 » 第五版  (２０２０  年  ７  月 )

              移动式泡沫设施         采用式 (９�� ２�� ２)

             固定式泡沫消防系统        采用式 (９�� ２�� ２)

               喷射水流的

                          — ９２ —

                     标准用词说明

                         — ９３ —

                      引用标准名录



[３ ] « 国际民用航空公约 » 附件  ６  « 航空器的运行 » 第 Ⅲ部分  « 国际运行 —直升机 » 第十一  版  (２０２２  年  ７
月 ) [４ ] « 国际民用航空公约 » 附件  １５  « 航空情报服务 » 第十六版  (２０１８  年  ７  月 ) [５ ] « 直升机场手册 »
( Ｄｏｃ  ９２６１ ) 第五版  (２０２１ ) [６ ] « 空中航行服务程序 —航空情报管理 » ( Ｄｏｃ  １００６６ ) 第一版
(２０１８  年 ) [７ ] « 机场勤务手册 » ( Ｄｏｃ  ９１３７￣ＡＮ  / ８９８ ) 第一部分

                           — ９４ —
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